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1. WPROWADZENIE

1.1. Przedmiot Specyfikacji

Przedmiotem niniejszej specyfikacji technicznej sa wymagania dotyczace odtworzenia
nawierzchni istniejacych oraz wykonania drég dojazdowych do przepompowni, ktore zostana
zrealizowane w ramach inwestycji pn. ,,Regulacja gospodarki wodno-scickowej w Gminie
Czechowice- Dziedzice” Kontrakt nr XI ,,Budowa kanalizacji i wymiana sieci wodociagowej na
terenie Sotectwa Zabrzeg”.

1.2. Zakres robot budowlanych

Wykonanie robot odtworzeniowych oraz drogowych dla budowy kanalizacji sanitarnej i
rozbudowy sieci wodociagowej w gminie Czechowice-Dziedzice (Czechowice-Dziedzice, Zabrzeg).

1.3. Nazwy i kody CPYV dla przewidzianych rob6t budowlanych

45000000-7 Roboty budowlane

45100000-8 Przygotowanie terenu pod budowe

45111200-0 Roboty w zakresie przygotowania terenu pod budowg i roboty ziemne
45111250-5 Badanie gruntu

45111291-4 Roboty w zakresie zagospodarowania terenu

45233140-2 Roboty drogowe

45233200-1 Roboty w zakresie r6znych nawierzchni

45233220-7 Roboty w zakresie nawierzchni drog

1.4. OkreSlenia podstawowe

e Asfalt lany (AL) - wbudowana mieszanka mineralno-asfaltowa o duzej zawartosci
wypetniacza, wytworzona W otaczarce lub kotle transportowo-produkcyjnym, nie wymagajaca
zaggszezenia w czasie wbudowywaniu.

e Asfalt uplynniony - asfalt drogowy uptynniony lotnymi rozpuszczalnikami.

e Beton asfaltowy (BA) - mieszanka mineralno-asfaltowa o uziarnieniu réwnomiernie
stopniowanym, utozona i zaggszczona.

e Beton zwykly - beton o gestosci pozornej powyzej 2,0 kg/dm® wykonany z cementu, wody.
kruszywa mineralnego o frakcjach piaskowych i grubszych oraz ewentualnych dodatkow
mineralnych
i domieszek chemicznych.

e Betonowa kostka brukowa - ksztaltka wytwarzana z betonu metoda wibroprasowania.
Produkowana jest jako ksztaltka jednowarstwowa lub w dwodch warstwach potaczonych ze
soba trwale w fazie produkcji.

e Budowa - nalezy przez to rozumieé¢ wykonywanie obiektu budowlanego w okreslonym
miejscu, a takze odbudowe, rozbudowe, nadbudowe¢ obiektu budowlanego;

e Budowla Ziemna — budowla wykonana w gruncie lub z gruntu albo rozdrobnionych odpadow
przemystowcy, spetniajaca warunki statecznosci i odwodnienia;

e Dokumentacja Budowy - nalezy przez to rozumie¢ pozwolenie na budowe wraz z zataczonym
projektem budowlanym, dziennik budowy, protokoty odbiorow czgSciowych i koncowych, w

¢ Emulsja asfaltowa kationowa - asfalt drogowy w postaci zawiesiny rozproszonego asfaltu w
wodzie.

e Kiliniec — kruszywo tamane zwykle o wielkosci ziaren od 4mm do 31,5mm.
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e Korpus drogowy — nasyp lub ta czgs¢ wykopu, ktora jest ograniczona korona drogi i skarpami
rowow;

o Krawezniki betonowe - prefabrykowane belki betonowe ograniczajace chodniki dla pieszych,
pasy dzielace, wyspy kierujace oraz nawierzchnie drogowe.

o Krawezniki kamienne - belki kamienne ograniczajace chodniki dla pieszych, pasy dzielace,
wyspy kierujace oraz nawierzchnie drogowe.

¢ Kruszywo lamane — materiat ziarnisty uzyskany przez mechaniczne rozdrobnienie skat litych
wg
PN-EN 13043:2004.

e Kruszywo lamane zwykle — kruszywo uzyskane w wyniku co najmniej jednokrotnego
przekruszenia skat litych i rozsiania na frakcje lub grupy frakcji , charakteryzujace si¢ ziarnami
osrokrawedziastymi
o nieforemnych ksztattach , wg PN-EN 13043:2004.

e Kruszywo stabilizowane cementem - mieszanka kruszywa naturalnego, cementu i wody, a w
razie potrzeby dodatkow ulepszajacych, np. popiotdow lotnych lub chlorku wapniowego,
dobranych w optymalnych ilo$ciach, zaggszczona i1 stwardniania w wyniku ukonczenia procesu
wigzania cementu.

e Materialy — wszelkie surowce i1 produkty niezbedne do wykonywania Robot zgodnie z
Dokumentacja Projektowa 1 Specyfikacjami Technicznymi, zaakceptowane przez Inspektora
Nadzoru;

e Mial — kruszywo tamane o wielkos$ci ziaren do 4mm.

e Mieszanka mineralna - mieszanka kruszywa i wypeklniacza mineralnego o okreslonym
sktadzie 1 uziarnieniu.

e Mieszanka mineralno-asfaltowa - mieszanka mineralna z odpowiednia iloscia asfaltu,
wytworzona w okre§lony sposob, spetniajaca okreslone wymagania.

e Mieszanka drobna granulowana - kruszywo uzyskane w wyniku rozdrobnienia w
granulatorach tamanego kruszywa zwykltego, charakteryzujace si¢ chropowatymi
powierzchniami 1 foremnych ksztaltem ziaren o stgpionych krawedziach 1 narozach, o
wielkosci od 0,075mm do 4mm.

e Nawierzchnia twarda ulepszona - nawierzchnia bezpylna 1 dostatecznie roéwna,
przystosowana do szybkiego ruchu samochodowego.

e Nawierzchnia kostkowa - nawierzchnia, ktorej warstwa $cieralna jest wykonana z kostek
kamiennych.

e Nawierzchnia tluczniowa -jedna lub wigcej warstw z ttucznia 1 klinica kamiennego, lezacych
na podtozu naturalnym lub ulepszonym, zaklinowanych i uzdatnionych do bezposredniego
przejmowania ruchu.

e Nawierzchnia zwirowa - nawierzchnia zaliczana do twardych nieulepszonych, ktorej warstwa
Scieralna jest wykonana z mieszanki zwirowej bez uzycia lepiszcza czy spoiwa.

e Odklad — miejsce wbudowania lub sktadowanie gruntow pozyskanych w czasie wykonywania
wykopow, a nie wykorzystanych do budowy nasypéw oraz innych prac zwiazanych z trasa
drogowa;

e Plyty chodnikowe betonowe - prefabrykowane plyty betonowe przeznaczone do budowy
chodnikéw dla pieszych.

e Podloze pod warstwe asfaltowa - powierzchnia przygotowana do ulozenia warstwy z
mieszanki mineralno-asfaltowe;j.

e Podbudowa z tlucznia kamiennego - cz¢$¢ konstrukcji nawierzchni sktadajaca si¢ z jednej
lub wigcej warstw nosnych z ttucznia 1 klinca kamiennego.
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e Roboty budowlane - nalezy przez to rozumie¢ budowg, a takze prace polegajace na
przebudowie, montazu, remoncie lub rozbidrce obiektu budowlanego;

e Srodek adhezyjny - substancja powierzchniowo czynna dodawana do lepiszcza w celu
zwigkszenia jego przyczepnosci do kruszywa.

e Teren budowy - nalezy przez to rozumieé przestrzen, w ktorej prowadzone sa roboty
budowlane wraz z przestrzenia zajmowana przez urzadzenia zaplecza budowy;

e Thuczen - kruszywo lamane zwykte o wielkosci ziaren od 31,5mm do 63mm.

e Tymczasowa nawierzchnia z elementéw prefabrykowanych - nawierzchnia z piyt
drogowych betonowych i zelbetowych, przeznaczona dla ruchu lub postoju pojazdéw na czas
okreslony.

e Wskaznik réznoziarnistosci — wielko$¢ charakteryzujaca zaggszczalno$¢ gruntow

niespoistych;
e Wskaznik Zageszczenia Gruntu — wielko$¢ charakteryzujaca stan zaggszczenia gruntu,

stuzaca do oceny zaggszczenia gruntu w robotach ziemnych badana zgodnie z norma PN-B-
04481,

2. WYMAGANIA DOTYCZACE WEASCIWOSCI WYROBOW
BUDOWLANYCH

2.1. Wymagania ogélne

W przypadku materiatow, dla ktérych w szczegdtowych specyfikacjach technicznych
wymagane s atesty, kazda partia dostarczona na budowe¢ musi posiadaé¢ atest okreslajacy w sposob
jednoznaczny jej cechy. Przed wykonaniem przez wykonawce badan jako$ci materiatldw, zarzadzajacy
realizacja umowy moze dopusci¢ do uzycia materiaty posiadajace atest producenta stwierdzajacy petna
zgodnos$¢ tych materiatdbw z warunkami podanymi w szczegotowych specyfikacjach technicznych.
Produkty przemystowe musza posiadaé atesty wydane przez producenta, poparte w razie potrzeby
wynikami wykonanych przez niego badan. Kopie wynikow tych badan musza by¢ dostarczone przez
wykonawcg zarzadzajacemu realizacja umowy. Materiaty posiadajace atesty, a urzadzenia — wazna
legalizacjg, moga by¢ badane przez zarzadzajacego realizacja umowy w dowolnym czasie. W
przypadku, gdy zostanie stwierdzona niezgodno$¢ wlasciwosci przewidzianych do uzycia materiatow |
urzadzen z wymaganiami zawartymi w szczegdtowych specyfikacjach technicznych nie zostang one
przyjete do wbudowania.

2.2. Wymagania szczegolowe

Kruszywa na warstwe podsypkowa (odsaczajaca i odcinajaca)
Kruszywa do wykonania warstw odsaczajacych 1 odcinajacych powinny spetniac nastgpujace warunki:
- szczelnosci, okreslony zaleznoscia:

D15

IA
(6]

ds5
gdzie:
D15 - wymiar sita, przez ktore przechodzi 15% ziaren warstwy odcinajacej lub odsaczajacej
D85 - wymiar sita, przez ktore przechodzi 85% ziaren gruntu podtoza.
Dla materialow stosowanych przy wykonywaniu warstw odsaczajacych warunek szczelnosci musi by¢
spetniony, gdy warstwa ta nie jest uktadana na warstwie odcinajace;.
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- zageszczalno$ci, okreslony zaleznos$cia:

deo

d10

gdzie:
U - wskaznik réznoziarnistosci,
d60 - wymiar sita, przez ktore przechodzi 60% kruszywa tworzacego warstwe odcinajaca
d10 - wymiar sita, przez ktore przechodzi 10% kruszywa tworzacego warstwe¢ odcinajaca.
Piasek stosowany do wykonywania warstw odsaczajacych 1 odcinajacych powinien spetniaé
wymagania normy PN-EN 13043:2004 dla gatunku 1 12.
Zwir i mieszanka stosowane do wykonywania warstw odsaczajacych i odcinajacych powinny spetniaé
wymagania normy PN-EN 13043:2004, dla klasy 1 i 1.
Miat kamienny do warstw odsaczajacych i1 odcinajacych powinien spelnia¢ wymagania normy PN-EN
13043:2004.
Przy zaggszczaniu kruszywa nalezy stosowa¢ wskazniki okreslone w pkt 5.3 niniejszej ST
Jezeli kruszywo przeznaczone do wykonania warstwy odsaczajacej lub odcinajacej nie jest
wbudowane bezposrednio po dostarczeniu na budoweg 1 zachodzi potrzeba jego okresowego
sktadowania, to Wykonawca robot powinien zabezpieczy¢ kruszywo przed zanieczyszczeniem i
zmieszaniem z innymi materiatami kamiennymi. Podtoze w miejscu sktadowania powinno by¢ réwne,
utwardzone i dobrze odwodnione.

Kruszywa na podbudowe z kruszywa tamanego
Kruszywo powinno by¢ jednorodne bez zanieczyszczen obcych i bez domieszek gliny. Krzywa
uziarnienia kruszywa, okre§lona wedlug PN-B-06714-15 powinna leze¢ migdzy krzywymi
granicznymi po6l dobrego uziarnienia.

Beton asfaltowy
Wymagania wobec materiatéw dla warstwy Scieralnej z betonu asfaltowego podano w ponizszej tabeli:

Lp. |[Rodzaj materiatu nr normy Kategoria ruchu
KR 1-2 KR 3-6
1 |Kruszywo lamane granulowane wg PN-EN 13043:2004.
a) z litego surowca skalnego, ze skat:
- magmowych KI. 1, 11; gat.1,2| Kkl. I, 111); gat.1
- przeobrazonych jw. jw.
- osadowych jw. jw.2)
b) z surowca sztucznego (zuzle pomiedziowe i stalownicze) jw. Kl I; gat. |
C) z surowca naturalnie rozdrobnionego jw. KI. I, 111); gat. 1
2 |Kruszywo tamane zwykte wg PN-EN 13043:2004. kl.1,11;0at.1,2 -
3 |Zwir i mieszanka wg PN-EN 13043:2004. kLI, 1 -
4 |Grys i zwir kruszony wg WT/MK-CZDP 84 KI. 1, 1I; gat. KI. I; gat.1
1,2
5 |Piasek wg PN-EN 13043:2004. gat. 1,2 -
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6 |Wypehiacz mineralny: podstawowy,
a) wg PN-EN 13043:2004. zastgpczy podstawowy
b) innego pochodzenia wg orzeczenia laboratorium pyty z odpylania,
drogowego popioty lotne

z wegla kamiennego

7 |Asfalt drogowy wg PN-EN12591:2004 D 50,D70,D 100 | D503),D70
8 |Polimeroasfalt drogowy wg TWT PAD, Prace IBDiM DE30 A,B, DE30 A,B,
4/93 DE80 A.B.C, DP80 | DES8O A,B,C,

1) tylko pod wzgledem $cieralno$ci w bebnie kulowym, pozostale cechy jak dla kl. I; gat. |

2) tylko dolomity k1.1, gat.1 w ilosci < 50% m/m we frakcji grysowej w mieszance z innymi
kruszywami, w ilosci <100% m/m we frakcji piaskowej oraz kwarcyty i piaskowce bez
ograniczenia ilo$ciowego

3) preferowany rodzaj asfaltu

Asfalt uptynniony powinien spetnia¢ wymagania okreslone w PN-C-96173:1974
Drogowe kationitowe emulsje winny spetnia¢ wymagania okreslone w WT.EmA-94.
Asfalt lany
Nalezy stosowac¢ asfalt drogowy spetniajacy wymagania okre§lone w PN-EN 12591:2004
Asfalty mozna stosowac, o ile posiadaja aprobate¢ techniczna i sa zaakceptowane przez Inzyniera.
Wypetniacz
Nalezy stosowa¢ wypelniacz, spelniajacy wymagania okreslone w PN-EN 13043:2004 dla
wypeliacza podstawowego lub zastgpczego.
Dopuszcza si¢ stosowanie wypelniacza innego pochodzenia, np. pytu z odpylania, popiotu lotnego z
wegla kamiennego, na podstawie orzeczenia laboratoryjnego i za zgoda Inzyniera.
Przechowywanie wypetniacza powinno odbywac sig¢ zgodnie z PN-EN 13043:2004.
Kruszywo
Nalezy stosowaé kruszywa spetniajace wymagania wg PN-EN 13043:2004
Sktadowanie kruszywa powinno odbywaé si¢ w warunkach zabezpieczajacych je przed
zanieczyszczeniem i zmieszaniem z innymi asortymentami kruszywa lub jego frakcjami.
Zaleca sig, aby frakcje drobne kruszywa (ponizej] 4 mm) byly przechowywane pod zadaszeniem
(wiatami),

Materiaty do nawierzchni thuczniowej
Materiatami stosowanymi przy wykonaniu nawierzchni ttuczniowej wg PN-S-96023:1984 sa:
- kruszywo famane zwykte - ttuczen i klinice, wg PN-EN 13043:2004
- mieszanka drobna granulowana, wg PN-EN 13043:2004
- kruszywo do zamulenia gornej warstwy nawierzchni — miat lub piasek wg PN-EN 13043:2004
- woda do skropienia podczas watowania i zamulania.
Klasa i gatunek kruszywa, w zaleznosci od kategorii ruchu, powinna by¢ zgodna z wymaganiami
normy PN-S-96023:1984. Dla drog obciazonych ruchem:
- srednim i lekko$rednim - kruszywo klasy co najmniej Il gatunek 2,
- lekkim i bardzo lekkim - kruszywo klasy Il lub 111, gatunek 2.

Mieszanka zwirowa
Mieszanka zwirowa powinna mie¢ optymalne uziarnienie.
Kruszywo naturalne uzyte do mieszanki zwirowej powinno spelnia¢ wymagania normy PN-EN
13043:2004, a ponadto wskaznik piaskowy dla mieszanki o uziarnieniu:
- od 0 do 20 mm, WP powinien wynosi¢ od 25 do 40,
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- od 0 do 50 mm, WP powinien wynosi¢ od 55 do 60.

Piyty chodnikowe betonowe 35x35x5cm oraz 50x50x7cm gat. 1
W przypadku nawierzchni odtwarzanych, jesli w WS przewidziano, do wykonania (odtworzenia)
nawierzchni z plyt betonowych chodnikowych nalezy wykorzysta¢ plyty pozyskane z wcze$niejszej
rozbiorki, zakwalifikowane do ponownego wbudowania.
Dopuszczalne odchytki wymiaréw ptyt chodnikowych betonowych dla gat. 1 wynosza £2mm.
Dopuszczalne wady i uszkodzenia powierzchni 1 krawedzi ptyt chodnikowych betonowych dla gat 1
nie powinny przekracza¢ wartosci:
- wklestos$¢ lub wypukto$¢ powierzchni 1 krawedzi - 2mm,
- szczerby i uszkodzenia krawedzi i narozy ograniczajacych powierzchnie gorne ($cieralne) -
niedopuszczalne,
- szczerby i uszkodzenia krawedzi i narozy ograniczajacych pozostate powierzchnie:
- liczba maksymalna - 2,
- dhlugo$¢ maksymalna - 20mm,
- glebokos¢ maksymalna - 6mm,
Ptyty chodnikowe betonowe powinny by¢ skladowane rgbem, ptaszczyznami gornymi ku sobie, na
podtozu wyré6wnanym i1 odwodnionym. Plyty nalezy ustawia¢ na podkiadkach drewnianych oraz
zabezpiecza¢ krawedzie przed uszkodzeniem przektadkami drewnianymi.
Materiaty dodatkowe przy wykonaniu nawierzchni z ptyt chodnikowych betonowych:
Na podsypke nalezy stosowac piasek odpowiadajacy wymaganiom PN-EN 12620:2004.

Krawezniki betonowe uliczne $cigte oraz drogowe prostokatne gat. |

W przypadku krawgznikow betonowych odtwarzanych, jesli w WS przewidziano, do wykonania
(odtworzenia) nalezy wykorzysta¢ krawezniki pozyskane z wczesniejszej rozbiorki, zakwalifikowane
do ponownego wbudowania.

Gltowne wymiary kraweznikow betonowych ulicznych rodzaju ,,a" 20x30cm:

- dtugos¢ 100cm,

- szerokos¢ 20cm,

- wysoko$¢ 30cm,

- promien lcm.

Gtéwne wymiary krawgznikow betonowych ulicznych rodzaju ,,a" 15x30cm:

- dhugos¢ 100cm,

- szerokos¢ 15¢cm,

- wysoko$¢ 30cm,

- promien lcm.

Gtowne wymiary kraweznikéw betonowych drogowych rodzaju ,,b" 12x25cm:

- dhugos¢ 100cm,

- szerokos$¢ 12cm,

- wysoko$¢ 25cm,

- promien lcm.

Dopuszczalne odchylki wymiaréw obrzezy dla gat. 1, to:

- dla wymiaru 1 (dlugo$¢) -+ 8mm,

- dla wymiaru b, h (szeroko$¢, wysoko$¢) -+ 3mm,

Powierzchnie kraweznikow betonowych powinny by¢ bez rys, peknig¢ 1 ubytkéw betonu, o fakturze z
formy lub zatartej. Krawedzie elementow powinny by¢ rowne i proste.

Dopuszczalne wady oraz uszkodzenia powierzchni 1 krawedzi elementow dla gat. L, nie powinny
przekracza¢ wartosci:
- wklestos¢ lub wypukto$¢ powierzchni kraweznikéw - 2mm,
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- szczerby - uszkodzenia krawegdzi i narozy ograniczajacych powierzchnie gorne ($cieralne)
- niedopuszczalne,

- szczerby i uszkodzenia krawedzi | narozy ograniczajacych pozostate powierzchnie:

- liczba maksymalna - 2,

- dhlugo$¢ maksymalna - 20mm,

- glebokos$¢ maksymalna - 6mm,

Krawezniki betonowe moga by¢ przechowywane na sktadowiskach otwartych, posegregowane wedtug
typow, rodzajow, odmian, gatunkow i1 wielkosci. Krawezniki betonowe nalezy uktadac z
zastosowaniem podktadek i przektadek drewnianych.

Materiaty dodatkowe przy budowie krawgznikow betonowych:

1) Piasek na podsypke piaskowa i cementowo-piaskowa powinien odpowiada¢ wymaganiom PN-
EN 12620:2004

2) Piasek do zaprawy cementowo-piaskowej PN-EN 13139:2003.

3) Cement na podsypke 1 do =zaprawy cementowo-piaskowej powinien by¢é cementem
portlandzkim klasy nie mniejszej niz ,,32,5", odpowiadajacy wymaganiom PN-EN 197-1:2002.

4) Woda powinna by¢ odmiany ,,1" i odpowiada¢ wymaganiom PN-EN 1008:2004.

5) Do wykonania tawy betonowej pod krawezniki nalezy stosowaé beton klasy B10, wg PN-EN
206-1:2003.

6) Zwir do wykonania lawy zwirowej pod krawezniki powinien odpowiadaé¢ wymaganiom PN-EN
13043:2004.
7) Masa zalewowa, do wypelnienia szczelin dylatacyjnych na goraco, powinna odpowiadac

wymaganiom PN-EN 13043:2004 lub aprobaty technicznej.

Obrzeza betonowe o wym. 6x20cm i 8x30cm, gat. 1

W przypadku obrzezy betonowych odtwarzanych, Jesli w WS przewidziano, do wykonania
(odtworzenia) nalezy wykorzysta¢ obrzeza pozyskane z wczesniejszej rozbiorki, zakwalifikowane do
ponownego wbudowania.

Wymiary obrzezy 8x30cm:

- dtugo$¢ 75cm lub 100cm,

szerokos¢ 8cm,

- wysoko$¢ 30cm,

- promien 3cm.

Wymiary obrzezy 6x20cm:

- dtugo$¢ 75cm lub 100cm,

- szerokos$¢ 6¢m,

- wysoko$¢ 20cm,

- promien 3cm.

Dopuszczalne odchytki wymiardw obrzezy dla gat. 1, to:

- dla wymiaru 1 (dtugo$¢) -+ 8mm,

- dla wymiaru b, h (szeroko$¢, wysokos¢) -+ 3mm,

Powierzchnie obrzezy powinny by¢ bez rys, pgknig¢ 1 ubytkéw betonu, o fakturze z formy lub zatarte;.
Krawedzie elementéw powinny by¢ rowne 1 proste. Dopuszczalne wady oraz uszkodzenia powierzchni
1 krawedzi elementdéw dla gat. 1 nie powinny przekracza¢ warto$ci:

- wklgstos¢ lub wypukto$¢ powierzchni i krawedzi - 2mm,

- szczerby 1 uszkodzenia krawegdzi i narozy ograniczajacych powierzchnie gorne ($cieralne) -
niedopuszczalne,

- szczerby 1 uszkodzenia krawegdzi 1 narozy ograniczajacych pozostate powierzchnie;

- liczba maksymalna - 2,
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- dhugos¢ maksymalna - 20mm,

- glebokos$¢ maksymalna - 6mm,

Betonowe obrzeza chodnikowe moga by¢ przechowywane na skladowiskach otwartych,
posegregowane wedlug rodzajow i gatunkow.

Betonowe obrzeza chodnikowe nalezy uktada¢ z zastosowaniem podktadek i przektadek drewnianych
o wymiarach co najmniej: grubos$¢ 2,5 cm, szeroko$¢ 5 cm, dlugo$¢ minimum 5 cm wigksza niz
szerokos¢ obrzeza.

Materiaty dodatkowe przy budowie obrzezy:

1) Zwir i piasek do wykonania tawy powinien odpowiadaé¢ wymaganiom PN-EN 13043:2004

2) Piasek na podsypke cementowo-piaskowa powinien odpowiadaé wymaganiom PN-EN
12620:2004, a do zaprawy cementowo-piaskowej PN-EN 13139:2003.

3) Cement na podsypke i1 do zaprawy cementowo-piaskowej powinien by¢é cementem
portlandzkim klasy nie mniejszej niz ,,32,5", odpowiadajacy wymaganiom PN-EN 197-1:2002.

4) Woda powinna by¢ odmiany ,,1" i odpowiada¢ wymaganiom PN-EN 1008:2004.

3. SPRZET 1 MASZYNY BUDOWLANE

Do wykonanie rob6t nalezy stosowac jedynie taki sprzgt, ktoéry nie spowoduje niekorzystnego
wpltywu na jako$¢ wykonywanych robdt. Sprzet stosowany do wykonywania robot musi byé
utrzymany w dobrym stanie i gotowosci do pracy, oraz spetnia¢ normy ochrony srodowiska i przepisy
dotyczace jego uzytkowania.

Sprzet niezbedny do wykonywania robot:
- spycharka, rowniarka,

- koparko-tadowarka,

- walec ogumiony,

- mtot pneumatyczny,

- zageszczarki gruntu,

- samochody samowytadowcze,
- narz¢dzia 1 sprzet reczny,

- urzadzenia pomiarowe,

- pompy spalinowe,

- urzadzenia odwadniajace,

4. SRODKI TRANSPORTU

Liczba i rodzaje srodkow transportu beda okreslone w projekcie organizacji robot. Musza one
zapewnia¢ prowadzenie robdt zgodnie z zasadami okreslonymi w projekcie wykonawczym 1
szczegdtowych specyfikacjach technicznych oraz wskazaniami zarzadzajacego realizacja umowy, w
terminach wynikajacych z harmonogramu robot.

Przy ruchu po drogach publicznych pojazdy musza spelnia¢ wymagania dotyczace przepisoOw
ruchu drogowego, szczegdlnie w odniesieniu do dopuszczalnych obciazen na osie 1 innych parametrow
technicznych. Srodki transportu nieodpowiadajace warunkom umowy, beda Inzyniera usunigte z
terenu budowy na polecenie zarzadzajacego realizacja umowy.

Wykonawca jest zobowigzany usuwa¢ na biezaco, na wlasny koszt, wszelkie uszkodzenia i
zanieczyszczenia spowodowane przez jego pojazdy na drogach publicznych oraz dojazdach do terenu
budowy.
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5. WYMAGANIA DOTYCZACE WYKONANIA ROBOT
BUDOWLANYCH

5.1. Ogolne zasady wykonywania Robot budowlanych
Ogolne zasady wykonywania robot budowlanych opisano w ST-00 Wymagania Ogolne pkt.5

5.2. Szczegolowe warunki wykonywania robét budowlanych.

5.2.1. Roboty odtworzeniowe i drogowe

Po wykonaniu kanalizacji sanitarnej uszkodzone elementy nawierzchni, tj. drég, chodnikéw,
nalezy odbudowac¢ zgodnie z warunkami wydanymi przez wtasciciela lub zarzadce drogi.

Budowe wodociagu i kanalizacji przewiduje si¢ wykona¢ metoda przewiertu, przecisku lub
rozkopem, zgodnie z dokumentacja projektowa. Uszkodzone elementy nawierzchni nalezy odtworzy¢
zgodnie z wytycznymi zarzadcoOw drog oraz z Projektem odtworzenia nawierzchni dréog gminnych i
powiatowych.

5.2.1.1. Profilowanie i zaggszczenie podloza

Wykonawca powinien przystapi¢ do profilowania i zaggszczenia podtoza bezposrednio po wykonaniu
zasypki kanatu kanalizacji z jednoczesnym rozpoczgciem robot zwiazanych z wykonaniem warstw
nawierzchni.

Zasypanie zwirem wymagane jest dla wszystkich kanatow ukladanych w drogach niezaleznie od
odtwarzanej nawierzchni.

Na zasypany odcinek kanalu kanalizacji nalezy dokonaé¢ zasypu zwirem do rzednych istniejacej
warstwy odsaczajacej a przy jej braku do warstwy podbudowy.

Zageszczenie mozna wykonywac recznie, gdy jego szeroko$¢ nie pozwala na zastosowanie maszyn
oraz

w przypadku robot o matym zakresie. Sposdb wykonania musi by¢ zaakceptowany przez Inzyniera.
Przed przystapieniem do profilowania podtoze powinno by¢ oczyszczone ze wszelkich
zanieczyszczen.

Po oczyszczeniu powierzchni podioza nalezy sprawdzi€, czy istniejace rzedne terenu umozliwiaja
uzyskanie po profilowaniu zaprojektowanych rz¢dnych podtoza.

5.2.1.2. Wykonanie warstwy podsypkowej (odsaczajacej i odcinajacej)

Warstwy odcinajaca i odsaczajaca powinny by¢ wytyczone w sposob umozliwiajacy wykonanie ich
zgodnie z dokumentacja projektowa z tolerancjami okreslonymi w niniejszej specyfikacji.

Kruszywo powinno by¢ rozktadane w warstwie o jednakowej grubosci, z zachowaniem wymaganych
spadkow 1 rzednych wysokosciowych. Grubos¢ roztozonej warstwy luznego kruszywa powinna by¢
taka, aby po jej zaggszczeniu osiagnigto grubos$¢ projektowana.

W miejscach, w ktorych widoczna jest segregacja kruszywa nalezy przed zaggszczeniem wymienic
kruszywo na materiat o odpowiednich wtasciwosciach.

Po koncowym wyprofilowaniu warstwy odsaczajacej lub odcinajacej nalezy przystapi¢ do jej
zaggszczania.

Nierownosci lub zaglebienia powstale w czasie zaggszczania powinny by¢ wyrownywane na biezaco
przez spulchnienie warstwy kruszywa i dodanie lub usunigcie materiatu, az do otrzymania réwne;j
powierzchni.
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Zaggszczanie nalezy kontynuowac do osiagnigcia wskaznika zaggszczenia nie mniejszego od 1,0
wedhug normalnej proby Proctora, przeprowadzonej wedtug PN-B-04481:1988.

W przypadku, gdy gruboziarnisty material wbudowany w warstwe¢ odsaczajaca lub odcinajaca,
uniemozliwia przeprowadzenie badania zaggszczenia wedlug normalnej proby Proctora, kontrole
zageszczenia nalezy oprze¢ na metodzie obciazen ptytowych. Nalezy okresli¢ pierwotny i1 wtorny
modut odksztatcenia warstwy. Stosunek wtérnego 1 pierwotnego modutu odksztatcenia nie powinien
przekraczac 2,2.

Wilgotnos¢ kruszywa podczas zageszczania powinna by¢ rowna wilgotnosci optymalnej z tolerancja
od -20% do +10% jej wartosci. W przypadku, gdy wilgotno$¢ kruszywa jest wyzsza od wilgotnosci
optymalnej, Kruszywo
nalezy osuszy¢ przez mieszanie i napowietrzanie. W przypadku, gdy wilgotno$¢ kruszywa jest nizsza
od wilgotnosci optymalnej, kruszywo nalezy zwilzy¢ okreslona iloscia wody i1 roOwnomiernie
wymieszac.

Warstwa odsaczajaca 1 odcinajaca po wykonaniu, a przed utozeniem nastgpnej warstwy powinny by¢
utrzymywane w dobrym stanie.

W przypadku warstwy z kruszywa dopuszcza si¢ ruch pojazdéw koniecznych dla wykonania wyzej
lezacej warstwy nawierzchni.

Koszt napraw wyniktych z niewtasciwego utrzymania warstwy obciaza Wykonawcg robot.

5.2.1.3. Wykonanie podbudowy z kruszywa lamanego stabilizowanego mechanicznie

Podbudowa powinna by¢ utozona na wykonanej wczes$niej warstwie podsypkowej odsaczajacej,
warstwie wzmacniajacej z kruszywa naturalnego stabilizowanego cementem lub bezposrednio na
wyprofilowanym i zaggszczonym podtozu zgodnie z postanowieniami ST.

Mieszanke kruszywa o $cisle okre§lonym uziarnieniu i wilgotno$ci optymalnej nalezy wytwarza¢ w
mieszarkach gwarantujacych otrzymanie jednorodnej mieszanki. Mieszanka po wyprodukowaniu
powinna by¢ od razu transportowana na miejsce wbudowania w taki sposob, aby nie ulegla
rozsegregowaniu i wysychaniu.

Mieszanka kruszywa powinna by¢ rozkladana w warstwie o jednakowej grubosci, takiej, aby jej
ostateczna grubo$¢ po zaggszczeniu byta réwna grubo$ci projektowanej. Grubos$¢ pojedynczo
uktadanej warstwy nie moze przekracza¢ 20 cm po zaggszczeniu. Warstwa podbudowy powinna by¢
roztozona w sposob zapewniajacy osiagnigcie wymaganych spadkow i rzednych wysokosciowych.
Jezeli podbudowa sktada si¢ z wigcej niz jednej warstwy kruszywa, to kazda warstwa powinna by¢
wyprofilowana 1 zaggszczona z zachowaniem wymaganych spadkoéw i rz¢dnych wysokosciowych.
Rozpoczecie budowy kazdej nastgpnej warstwy moze nastapi¢ po odbiorze poprzedniej warstwy przez
InZyniera.

Wilgotnos$¢ mieszanki kruszywa podczas zaggszczania powinna odpowiada¢ wilgotnosci optymalne;,
okreslonej wedtug proby Proctora, zgodnie z PN-B-04481:1988 (metoda II). Material nadmiernie
nawilgocony, powinien zosta¢ osuszony przez mieszanie 1 napowietrzanie. Jezeli wilgotnos¢
mieszanki kruszywa jest nizsza od optymalnej o 20% jej warto$ci, mieszanka powinna by¢ zwilzona
okreslong iloscia wody | rownomiernie wymieszana.

W przypadku, gdy wilgotno$¢ mieszanki kruszywa jest wyzsza od optymalnej o 10% jej wartosci,
mieszanke nalezy osuszyc¢.

Podbudowa po wykonaniu, a przed ulozeniem nastgpnej warstwy, powinna by¢ utrzymywana w
dobrym stanie. Jezeli Wykonawca bedzie wykorzystywal, za zgoda Inzyniera, gotowa podbudowe do
ruchu budowlanego, to jest obowiazany naprawi¢ wszelkie uszkodzenia podbudowy, spowodowane
przez ten ruch. Koszt napraw wyniktych z niewtasciwego utrzymania podbudowy obciaza Wykonawce
robot.
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5.2.1.4. Wykonanie podbudowy z tlucznia kamiennego

Podbudowa thuiczniowa powinna by¢ utozona na podtozu zapewniajacym nieprzenikanie drobnych
czastek gruntu do warstwy podbudowy. Na gruncie spoistym, pod podbudowa tluczniowa powinna
by¢ utozona warstwa odcinajaca lub wykonane ulepszenie podtoza.

Minimalna grubo$¢ warstwy podbudowy z tlucznia nie moze by¢ po zaggszczeniu mniejsza od 1,5-
krotnego wymiaru najwigkszych ziaren tlucznia. Maksymalna grubo$¢ warstwy podbudowy po
zageszczeniu nie moze przekracza¢ 20cm. Podbudowg o grubosci powyzej 20 cm nalezy wykonywaé
w dwodch warstwach.

Kruszywo grube powinno by¢ rozlozone w warstwie o jednakowej grubosci, przy uzyciu uktadarki
albo rowniarki. Grubo$¢ rozlozonej warstwy luznego kruszywa powinna by¢ taka, aby po jej
zageszcezeniu i zaklinowaniu osiagneta grubos¢ projektowana.

Kruszywo grube po roztozeniu powinno by¢ przywalowane dwoma przejsciami walca statycznego,
gladkiego o nacisku jednostkowym nie mniejszym niz 30 kN/m. Zaggszczanie podbudowy o przekroju
daszkowym powinno rozpocza¢ si¢ od krawedzi i stopniowo przesuwac si¢ pasami podtuznymi,
czg¢$ciowo naktadajacymi si¢ w kierunku osi jezdni. Zaggszczenie podbudowy o jednostronnym
spadku poprzecznym powinno rozpocza¢ si¢ od dolnej krawedzi 1 przesuwaé si¢ pasami podtuznymi,
czg$ciowo naktadajacymi sig, w kierunku jej gornej krawedzi.

W przypadku wykonywania podbudowy zasadniczej, po przywalowaniu kruszywa grubego nalezy
rozlozy¢ kruszywo drobne w réwnej warstwie, w celu zaklinowania kruszywa grubego. Do
zaggszcezania nalezy uzy¢ walca wibracyjnego o nacisku jednostkowym co najmniej 18 kN/m, albo
ptytowa zageszczarka wibracyjna o nacisku jednostkowym co najmniej 16 kN/m2. Grubo$¢ warstwy
luznego kruszywa drobnego powinna by¢ taka, aby wszystkie przestrzenie warstwy kruszywa grubego
zostaty wypelnione kruszywem drobnym. Jezeli to konieczne, operacje rozkladania i wibrowania
kruszywa drobnego nalezy powtarza¢ az do chwili, gdy kruszywo drobne przestanie penetrowac
warstwe kruszywa grubego.

Po zaggszczeniu caly nadmiar kruszywa drobnego nalezy usuna¢ z podbudowy szczotkami tak, aby
ziarna kruszywa grubego wystawaly nad powierzchni¢ od 3 do 6mm. Nastgpnie warstwa powinna by¢
przywatowana walcem statycznym gtadkim o nacisku jednostkowym nie mniejszym niz 50 kN/m, albo
walcem ogumionym w celu doggszczenia kruszywa poluzowanego w czasie szczotkowania.
Podbudowa po wykonaniu, a przed ulozeniem nastgpnej warstwy, powinna by¢ utrzymywana w
dobrym stanie. Jezeli Wykonawca bedzie wykorzystywat, za zgoda Inzyniera, gotowa podbudowe do
ruchu budowlanego lub drogowego, to jest zobowiazany naprawi¢ wszelkie uszkodzenia podbudowy,
spowodowane przez ten ruch. Koszt napraw wyniktych z niewlasciwego utrzymania podbudowy
obciaza Wykonawceg robot. Miejsca gdzie ruch drogowy publiczny bedzie dopuszczony na
podbudowie bez warstwy nawierzchniowej winien by¢ utrzymywany przez Wykonawcg i uzupekiany
w miar¢ powstawania ubytkow podbudowy. Z powierzchni utwardzonej nalezy na biezaco usuwaé
naniesiong przez kota pojazdéw podbudowg, by nie stwarzata zagrozenia komunikacyjnego. Koszty
utrzymania przejezdnos$ci na takich odcinkach Wykonawca zobowiazany jest policzy¢ ryczattowo w
kosztach wykonania (odtworzenia) drog, a zakres 1 oznakowanie wykaza¢ w projekcie organizacji
ruchu drogowego.

5.2.1.5. Wykonanie nawierzchni z betonu asfaltowego

Przed przystapieniem do robdt, w terminie uzgodnionym z Inzynierem, Wykonawca dostarczy
Inzynierowi do akceptacji projekt skladu mieszanki mineralno-asfaltowej oraz wyniki badan
laboratoryjnych i probki materiatow pobrane w obecnosci Inzyniera.

Projektowanie mieszanki mineralno-asfaltowej polega na:

- doborze sktadnikow mieszanki,

- doborze optymalnej ilosci asfaltu,

- okresleniu jej wtasciwosci 1 pordwnaniu wynikow z zalozeniami projektowymi.
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Krzywa uziarnienia mieszanki mineralnej powinna miesci¢ si¢ W polu dobrego uziamienia
wyznaczonego przez krzywe graniczne.

Sktad mieszanki mineralno-asfaltowej powinien by¢ ustalony na podstawie odwiertu i badania
laboratoryjnego obrazujacego istniejaca nawierzchni¢ -badan probek wykonanych wg metody
Marshalla- nawierzchnie musza by¢ podobne. Wykonana warstwa S$cieralna z betonu asfaltowego
powinna speinia¢ wymagania podane ponizszej tabeli.

Lp. Wiasciwosci Kategoria ruchu
KR 1-2 KR 3-6
1 Uziarnienie mieszanki, mm 0/6,3; 0/8; 0/12,8; | 0/12,8:0/16; 0/20
0/16; 0/20
2 Modut sztywnosci petzania 1), MPa nie wymaga si¢ >14,0
Stabilnos¢ wg Marshalla w temperaturze 60° C, kN >552) > 10.03)
4 Odksztatcenie wg Marshalla w temp. 60° C, mm 2,0-5,0 2,0-4,5
5 Wolna przestrzen w probkach Marshalla, % v/v 1,5-45 2,0-4,0
6 Wypelienie wolnej przestrzeni w probkach 75,0-90,0 78,0-86,0
7 | Grubo$¢ warstwy z mieszanki mineralno-asfaltowej
0 uziarnieniu: cm
-0/6,3 1,5-4,0
-0/8 2,0-4,0
-0/12,8 3,5-5,0 3,5-5,0
-0/16 4,0-5,0 4,0-5,0
-0/20 5,0-7,0 5,0-7,0
8 Wskaznik zaggszczenia warstwy, % >08.0 >98,0
9 Wolna przestrzen w warstwie, v/v 1,5-5,0 2,0-5,0

1) oznaczony wg wytycznych - IBDIM, Zeszyt nr 48
2) probki zageszczone 2 x 50 uderzen
3) probki zaggszczone 2 x 75 uderzen

Sktad mieszanki mineralno-asfaltowej powinien by¢ ustalony na podstawie badan probek wykonanych
wg metody Marshalla.

Podloze pod warstwg nawierzchni z betonu asfaltowego powinno by¢ wyprofilowane 1 rowne, bez
kolein. Powierzchnia podtoza powinna by¢ sucha i czysta. Nierownosci podloza pod warstwy
asfaltowe nie powinny by¢ wigksze od podanych w ponizszej tablicy.

Ip. Drogi i place Podtoze pod warstweg w cm
Scieralng wiazaca

1 Drogi klasy I, 11'i I11 6 9

2 Drogi klasy IV i V 9 12

3 Drogi klasy V1i VI oraz place i parkingi 12 15

W przypadku gdy nierownosci podtoza sa wigksze od podanych w tablicy 12, podiloze nalezy
wyrownac poprzez frezowanie lub utozenie warstwy wyrdwnawcze;.
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Przed roztozeniem warstwy nawierzchni z betonu asfaltowego, podiloze nalezy skropi¢ emulsja
asfaltowa lub asfaltem uptynnionym. Powierzchnie czotowe krawe¢znikow, wiazow, wpustow itp.
urzadzen powinny by¢ pokryte asfaltem lub materiatem uszczelniajacym, zaakceptowanym przez
Inzyniera.

Kazda ulozona warstwe nalezy skropi¢ emulsja asfaltowa lub asfaltem uplynnionym przed ulozeniem
nastgpnej, w celu zapewnienia odpowiedniego potaczenia migdzywarstwowego. Zalecane Ilosci asfaltu
po odparowaniu wody z emulsji asfaltowej lub uptynniacza dla asfaltowej warstwy wiazacej i
$cieralnej powinny wynosi¢ 0,1 - 0,3 kg/m2.

Warstwa nawierzchni z betonu asfaltowego moze by¢ uktadana, gdy temperatura otoczenia w ciagu
doby byta nie nizsza od 5° C. Nie dopuszcza si¢ uktadania warstw nawierzchni z betonu asfaltowego
podczas opaddéw atmosferycznych oraz silnego wiatru (V > 16 m/s).

Wykonawca przed przystapieniem do produkcji mieszanek mineralno-asfaltowych jest zobowiazany
do przeprowadzenia w obecnos$ci Inzyniera kontrolnej produkcji w postaci probnego zarobu.
Tolerancje  zawarto$ci  sktadnikbw  mieszanki  mineralno-asfaltowej  wzgledem  sktadu
zaprojektowanego powinny by¢ zawarte w granicach podanych w ponizszej tablicy.

Lp Sktadniki mieszanki mineralno-asfaltowej Mieszanki mineralno-asfaltowe do
nawierzchni drog o kategorii ruchu
KR 1-2 KR 3-6
1 |Ziarna pozostajace na sitach o oczkach # (mm):
31,5; 25,0; 20,0; 16,0; 12,8; 9,6; 8,0; 6,3; 4,0; 2,0 +5,0 +4.0
2 0,85;0,42; 0,30, 0,18; 0,15, 0,075 +3,0 +2,0
3 |Ziarna przechodzace przez sito o oczkach # (mm) +2,0 +1,5
4 |Asfalt +0,5 +0,3

Mieszanka mineralno-asfaltowa powinna by¢ wbudowywana uktadarka wyposazona w uklad z
automatycznym sterowaniem grubo$ci warstwy 1 utrzymywaniem niwelety zgodnie z niniejszymi WO.
Zageszczanie nalezy rozpocza¢ od krawedzi nawierzchni ku $rodkowi. Wskaznik zaggszczenia
utozonej warstwy powinien by¢ zgodny z wymaganiami podanymi w powyzszych tablicach.

Ztacza w nawierzchni powinny by¢ wykonane w linii prostej, rownolegle lub prostopadle do osi drogi.
Ztacza w konstrukcji wielowarstwowej powinny by¢ przesunigte wzglgdem siebie co najmniej o 15
cm. Zlacza powinny by¢ catkowicie zwiazane, a przylegajace warstwy powinny by¢ w jednym
poziomie.

5.2.1.6. Wykonanie nawierzchni z asfaltu lanego

Podloze pod projektowana nawierzchnig¢ z asfaltu lanego powinno by¢ przygotowane zgodnie z
wymogami okreslonymi w ST 03.00 ,,Roboty drogowe".

Przed przystapieniem do robdt, w terminie uzgodnionym z Inzynierem, Wykonawca dostarczy
Inzynierowi do akceptacji projekt skladu mieszanki mineralno-asfaltowej oraz wyniki badan
laboratoryjnych poszczegodlnych sktadnikow 1 probki materialbw pobrane w obecnos$ci Inzyniera do
wykonania badan kontrolnych przez Inwestora.

Projektowanie mieszanki mineralno-asfaltowej polega na:

- doborze sktadnikéw mieszanki mineralnej,

- doborze optymalnej ilosci asfaltu

- okresleniu jej wlasciwosci 1 porownaniu wynikdw z zatozeniami projektowymi.

Krzywa wuziarnienia mieszanki mineralnej powinna miesci¢ si¢ w polu dobrego uziarnienia
Wyznaczonego przez krzywe graniczne.

Produkcja asfaltu lanego w kottach produkcyjno-transportowych i kottach statych
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Asfalt lany mozna produkowaé¢ zaréwno w kottach produkcyjno-transportowych jak i w kotlach
stalych. Wybor rodzaju kotta zalezy od sposobu wbudowania asfaltu lanego w nawierzchnig. Przy
wbudowaniu recznym znajduja zastosowanie oba typy ww. urzadzen. W przypadku ukladania
zmechanizowanego nalezy stosowac kotty stale, z uwagi na ich wigksza wydajnosc.

Dozowanie asfaltu do kotta produkcyjno-transportowego jak i stalego, powinno by¢ wagowe.
Pozostale sktadniki (kruszywo, wypelniacz) moga by¢ dozowane objgtosciowo przy pomocy
odpowiednio wyskalowanych pojemnikow lub skrzyn (np. skrzynia przyczepy samochodowej
podzielona wyskalowanymi przegrodami). Dozowanie objetosciowe kruszywa jest klopotliwe i
niezbyt doktadne. Zaleca si¢ dozowanie wagowe wszystkich sktadnikow mineralnych przy uzyciu
automatycznych dozatorow wagowych, szczegélnie w przypadku produkcji asfaltu lanego w kottach
statych.

Doktadnos¢ dozowania poszczegdlnych sktadnikow powinna by¢ nastgpujaca:

- asfalt +0,3 % m/m,

- wypetniacz +1,0% m/m,

- Kruszywo +2,5% m/m.

Kolejnos¢ dozowania poszczegdlnych sktadnikow powinna by¢ nastgpujaca:
- asfalt,

- wypehiacz,

- kruszywo (poczynajac od najdrobniejszego i konczac na najgrubszym).

Cykl produkc;ji asfaltu lanego w kotle statym i kotle produkcyjno-transportowym jest taki sam. Polega
on na ogrzaniu asfaltu do stanu ptynnego, a nast¢pnie utrzymujac go w tym stanie w nastepstwie
ciaglego ogrzewania i mieszania, dozuje si¢ do niego porcjami wypelniacz i porcjami kolejne frakcje
kruszywa od najdrobniejszych do najgrubszych, korzystnie ogrzane do temperatury asfaltu. Tempo
dozowania wypetniacza 1 kolejnych frakcji kruszywa dostosowuje si¢ do intensywno$ci odparowania
wody z kruszywa.

Proces otaczania uznaje si¢ za zakonczony w momencie, gdy nastapi zanik parowania wilgoci i obnizy
si¢ przyczepnos¢ mieszanki mineralno-asfaltowej do topatek mieszadta.

Produkcja asfaltu lanego w zespotach do suszenia i otaczania kruszywa (otaczarkach)

Istota produkcji asfaltu lanego w otaczarce polega na oddzielnym podgrzaniu poszczegdlnych jego
sktadnikow (kruszywo, wypetniacz, asfalt) do wymaganych temperatur, a nastgpnie dozowaniu ich do
mieszalnika i otoczeniu lepiszczem.

Dozowanie kruszywa do mieszalnika otaczarki jest dwustopniowe. Pierwszy stopien to
wielokomorowy dozator wstgpny (objetosciowy), pozwalajacy na zachowanie prawidlowego
(zgodnego z recepta) udzialu poszczegdlnych kruszyw (piasek, kruszywo drobne granulowane, grysy
itp.) w mieszance mineralnej.

Drugi stopien to wielokomorowy zasobnik kruszywa goracego, pozwalajacy na dozowanie wagowe
poszczegolnych frakcji mieszanki mineralnej, co zapewnia jej wymagane uziarnienie.

Nalezy zwroci¢ uwagg, aby do poszczegoélnych komor dozatora wstepnego dostawat sig tylko jeden
rodzaj kruszywa.

Kruszywo drobne (piasek naturalny i tamany, kruszywo drobne granulowane) powinno by¢
sktadowane pod zadaszeniem, w celu uniknigcia zawilgocenia.

Kruszywo w stanie suchym pozwala na prawidtowa pracg dozatora wstgpnego (nie zatykaja si¢ otwory
zasypowe), zmniejszenie zuzycia paliwa oraz skrécenie cyklu produkc;ji.

Maczka mineralna musi by¢ dozowana do mieszalnika w stanie suchym i podgrzanym.

Kolejnos$¢ dozowania sktadnikow do mieszalnika jest nastepujaca: kruszywo grube, kruszywo srednie,
kruszywo drobne, wypelniacz, a po ich wymieszaniu - asfalt.

Dozowanie ww. sktadnikéw powinno odbywac si¢ automatycznie.

Mieszanie sktadnikow powinno odbywac si¢ do czasu uzyskania jednorodnej, pod wzgledem wygladu
I konsystencji, mieszanki; wszystkie ziarna powinny by¢ doktadnie otoczone asfaltem.

Temperatura mieszanki mineralno-asfaltowej powinna wynosic:
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- z asfaltem D 20 od 175 do 220° C,
- z asfaltem D 35 od 165 do 210° C,
- z asfaltem D 50 od 155 do 200° C.

W celu ostatecznego przygotowania asfaltu lanego do wbudowania, nalezy go po zatladowaniu do kotta
transportowego, ogrzewac i mieszac nie krocej niz 1 godzing.

Przygotowanie podtoza

Podtoze (podbudowa, warstwa wyrownawcza lub wiazaca) powinno posiadac¢ projektowany profil,
a powierzchnia jego musi by¢ sucha i doktadnie oczyszczona z wszelkiego rodzaju zanieczyszczen
(piasku, btota, kurzu, rozlanego paliwa, itp.). Do usuwania zanieczyszczen nalezy stosowac szczotki
mechaniczne i reczne oraz sprz¢t pneumatyczny (dmuchawy, odkurzacze Itp.).

Podtoze nie powinno by¢ skraplane lepiszczem asfaltowym przed utozeniem na nim warstwy asfaltu
lanego. Brzegi kraweznikéw oraz innych urzadzen Instalacyjnych jak wlazy, wpusty itp. powinny by¢
przed ulozeniem asfaltu lanego posmarowane lepiszczem asfaltowym (goracym asfaltem drogowym,
asfaltem uptynnionym, emulsja kationowa).

5.2.1.7. Warunki przystapienia do robot

Asfalt lany nie moze by¢ uktadany w temperaturze otoczenia nizszej niz + 5 © C.
Nie dopuszcza si¢ uktadania asfaltu lanego podczas opadéw atmosferycznych oraz na oblodzonych
powierzchniach.

5.2.1.8. Zaro6b prébny

Przed przystapieniem do produkcji asfaltu lanego Wykonawca jest zobowiazany do wykonania w
obecnosci Inzyniera zarobu probnego, w oparciu o zatwierdzona recepte.

Z probnego zarobu nalezy pobra¢ co najmniej 2 probki ogdlne o wadze od 3 do 4 kg, z ktérych nalezy
wydzieli¢ 2 probki laboratoryjne o wadze nie mniejszej niz 0,5 kg kazda. Przygotowane probki
laboratoryjne nalezy podda¢ ekstrakcji i okresli¢ zawarto$¢ asfaltu w mieszance mineralno-asfaltowej.
Z mieszanki mineralnej, po wyekstrahowaniu asfaltu, nalezy wykona¢ analiz¢ sitowa i1 sprawdzi¢
zgodno$¢ sktadu granulo metrycznego z projektowana krzywa uziarnienia.

5.2.1.9. Wbudowanie reczne asfaltu lanego

Asfalt lany wbudowywany jest przy uzyciu sprz¢tu wymienionego w pkt. 3.2.

Dla uzyskania jednakowej grubosci ukladanej warstwy nalezy stosowa¢ odpowiednio
wypoziomowane 1 zamocowane listwy drewniane lub stalowe, posmarowane S$rodkiem przeciw
przylepnym (np. roztwor szarego mydta i gliceryny w wodzie).

Zabrania si¢ stosowania do smarowania listew, pojemnikow na mieszanke¢ (kubtow, taczek) i lopat,
substancji pochodzenia naftowego (oleju napedowego, oleju opatlowego, paliwa silnikowego itp.). W
czasie ukladania warstwy nawierzchni nalezy sprawdzi¢ profil podtuzny i poprzeczny przy pomocy
taty. Stwierdzone nierownosci nalezy natychmiast wyréwnac¢ gladzikiem, poki mieszanka jest goraca i
dostatecznie plastyczna.

Przy wykonywaniu ztaczy poprzecznych i1 podtuznych, nalezy stosowac¢ rozgrzewanie krawedzi goraca
mieszanka lub promiennikami podczerwieni z jednoczesnym zatarciem spoiny. Nie zaleca sig
smarowania zlaczy goracym asfaltem.

Warstwa $cieralna, bezposrednio po wykonaniu, powinna by¢ posypana grysem od 2 mm do 4 mm w
ilosci od 5 kg/m2 do 8 kg/m2 i zatarta. Zaleca si¢ stosowanie skuteczniejszej metody uszorstnienia
warstwy S$cieralnej, polegajacej na posypaniu goracej jeszcze warstwy grysem lakierowanym od 2 mm
do 4 mm 1 przywatowaniu go lekkim stalowym walcem gladkim.

Powierzchnia warstwy $cieralnej powinna by¢ jednolita, o jednakowej barwie, bez pgknigc€ i rys.
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5.2.1.10. Wbudowanie mechaniczne asfaltu lanego

Asfalt lany mozna wbudowa¢ w spos6b mechaniczny, przy uzyciu uktadarki.

Uktadanie mieszanki musi odbywac si¢ w sposob ciagly, bez przestojow, z jednostajna predkoscia.
Nawierzchni¢ mozna odda¢ do ruchu po jej ostygnigciu do temperatury otoczenia.

Zaleca si¢ ukladanie asfaltu lanego cala szeroko$cia jezdni. Woéwczas wystepuja tylko zlacza
poprzeczne, migdzy dziennymi dziatkami roboczym. Ziacze nalezy doktadnie zatrze¢, aby otrzymac
roéwna powierzchnig. W razie potrzeby do rozgrzania krawedzi mozna stosowaé promienniki
podczerwieni. Do wykonywania ztacz mozna stosowaé samoprzylepne taSmy asfaltowo-kauczukowe,
ktore przylepiane sa do obcigtej krawedzi przed dalszym uktadaniem warstwy.

Moga by¢ stosowane tylko te tasmy, ktore posiadaja aprobate techniczna wydana przez uprawniong
jednostke 1 zaakceptowane przez Inzyniera.

Goraca powierzchni¢ warstwy Scieralnej nalezy uszorstni¢ przez rownomierne posypanie grysem od 2
do 4 mm, w ilo$ci od 5 kg/m2 do 8 kg/m2 lub grysem lakierowanym od 2 do 4 mm i przywatowanie
lekkim walcem gtadkim.

Najlepsze rezultaty daje stosowanie rozsypywarek wyposazonych w szczotki, ktére nadaja
odpowiednia energi¢ kinetyczna grysom, wtlaczajac je w goraca mieszanke.

Przed oddaniem nawierzchni do ruchu, nalezy usunaé z niej niezwigzane ziarna grysu.

5.2.1.11. Wykonanie nawierzchni z ttucznia kamiennego

Podtoze pod projektowana nawierzchnig z thucznia kamiennego powinno by¢ przygotowane zgodnie
z wymogami okreslonymi w niniejszych warunkach. Nawierzchnia tluczniowa powinna by¢ utozona
na podlozu zapewniajacym nieprzenikanie drobnych czastek gruntu do warstwy nawierzchni. Na
gruncie spoistym, pod nawierzchnig tluczniowa powinna by¢ utozona warstwa odcinajaca albo
warstwa geowlokniny. Geowtdknina przewidziane do uzycia pod nawierzchnig tluczniowa powinny
posiada¢ aprobate techniczna wydang przez uprawniong jednostke.

Minimalna grubo$¢ warstwy nawierzchni thuczniowej nie moze by¢ po zaggszczeniu mniejsza od 7
cm. Maksymalna grubo$§¢ warstwy nawierzchni po zaggszczeniu nie moze przekracza¢ 20 cm.
Nawierzchnig o grubosci powyzej 20 cm nalezy wykonywaé¢ w dwoch warstwach.

Kruszywo grube powinno by¢ rozkladane w warstwie o jednakowej grubosci, przy uzyciu uktadarki
albo rowniarki. Grubo$¢ rozlozonej warstwy luznego kruszywa powinna by¢ taka, aby po jej
zageszczeniu 1 zaklinowaniu osiagnigto grubo$¢ projektowana. Kruszywo grube po roztozeniu
powinno by¢ zageszczane przejsciami walca statycznego gladkiego, o nacisku jednostkowym nie
mniejszym niz 30 kN/m. Zaggszczenie nawierzchni o przekroju daszkowym powinno rozpoczaé si¢ od
krawedzi 1 stopniowo przesuwaé pasami podtuznymi, cz¢sciowo naktadajacymi sig, w kierunku jej osi.
Zaggszczanie nawierzchni o jednostronnym spadku poprzecznym powinno rozpoczaé si¢ od dolnej
krawedzi 1 przesuwaé pasami podtuznymi, czeSciowo naktadajacymi sig, w kierunku jej gornej
krawedzi.

Zageszczanie mozna zakonczyc¢, gdy przed kolami walca przestaja si¢ tworzy¢ fale, a ziarno tlucznia o
wymiarze okoto 40 mm pod naciskiem kota walca nie wttacza si¢ w nawierzchnig, lecz miazdzy si¢ na
niej. Po zageszczeniu warstwy kruszywa grubego nalezy zaklinowa ja poprzez stopniowe
rozsypywanie klinca od 4 do 20 mm 1 mieszanki drobnej granulowanej od 0,075 do 4 mm przy
ciaglym zaggszczaniu walcem statycznym gtadkim.

Warstwy dolnej (o ile uktada si¢ na niej od razu warstwe gorna) nie klinuje sig, gdyz niecatkowicie
wypelnione przestrzenie migdzy ziarnami thlucznia powoduja lepsze zwigzanie obu warstw ze soba.
Natomiast gorna warstwe nalezy klinowa¢ tak dhlugo, dopoki wszystkie przestrzenie nie zostana
wypetione klincern. W czasie zaggszczania walcem gladkim zaleca sig skrapia¢ kruszywo woda tak
czesto, aby bylo stale wilgotne, co powoduje, ze kruszywo mniej si¢ kruszy, mniej wyokragla i tatwiej
uktada szczelnie pod walcem.
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Zaggszczenie mozna uwazac za zakonczone, jesli nie pojawiaja si¢ slady po walcach i wybrzuszenia
warstwy kruszywa przed watami.

Jesli dokumentacja projektowa, ST lub Inzynier przewiduje zamulenie gornej warstwy nawierzchni, to
nalezy rozsypa¢ cienka warstwe mialu (lub ew. piasku), obficie skropi¢ go woda i wciera¢, w
zaklinowana warstwe thucznia, wytworzona papke szczotkami. W trakcie zamulania nalezy przepusci¢
kilka razy walec na szybkim biegu transportowym, aby papka zostata wessana w glab warstwy.

Waly walca nalezy obficie polewa¢ woda, w celu uniknigcia przyklejania do nich papki, ztam klinca i
thucznia. Zamulanie jest zakonczone, gdy papka przestanie przenika¢ w glab warstwy.

Jesli nie wykonuje si¢ zamulenia nawierzchni, to do klinowania kruszywa grubego nalezy dodawacé
réwniez mial.

W przypadku zaggszczania kruszywa sprz¢tem wibracyjnym (walcami wibracyjnymi 0 nacisku
jednostkowym watu wibrujacego co najmniej 18 kN/m lub ptytowymi zageszczarkami wibracyjnymi o
nacisku jednostkowym co najmniej 16 kN/m?2), zaggszczenie nalezy przeprowadza¢ wedlug zasad
podanych dla walcow gladkich, lecz bez skrapiania kruszywa woda.

W pierwszych dniach po wykonaniu nawierzchni nalezy dbaé, aby byla ona stale wilgotna.
Nawierzchnia, jesli nie byla zaggszczana urzadzeniami wibracyjnymi, powinna by¢ réwnomiernie
zajezdzana (doggszczona) przez samochody na calej jej szerokosci w okresie od 2 do 6 tygodni, w
zwiazku z czym zaleca si¢ przektadanie ruchu na rézne pasy przez odpowiednie ustawianie zastaw.

5.2.1.12. Wykonanie nawierzchni Zzwirowej

Podloze pod projektowana nawierzchni¢ zwirowa powinno by¢ przygotowane zgodnie z wymogami
okreslonymi w niniejszych warunkach.

Projekt sktadu mieszanki powinien by¢ opracowany w oparciu o:

- wyniki badan kruszyw przeznaczonych do mieszanki zwirowe;j,

- wyniki badan mieszanki, wedlug wymagan podanych ,

- wilgotno$¢ optymalna mieszanki okreslona wg normalnej proby Proctora, zgodnie z norma PN-
B-04481:1988.

Mieszanka zwirowa powinna by¢ rozkladana w warstwie o jednakowej grubo$ci, przy uzyciu
réwniarki lub innego sprzetu. Grubo$¢ roztozonej warstwy mieszanki powinna by¢ taka, aby po jej
zageszezeniu osiagnigto grubos$¢ projektowana tj.:

- dla nawierzchni jednowarstwowej (na podtozu ulepszonym) od 8 do 12 cm,

- dla kazde; warstwy nawierzchni dwuwarstwowej (na podtozy gruntowym lub warstwie
odsaczajacej) od 10 do 16¢cm.

Mieszanka po roztozeniu powinna by¢ zaggszczona przejsciami walca statycznego gladkiego.
Zaggszczanie nawierzchni o przekroju daszkowym powinno rozpocza¢ si¢ od krawedzi 1 stopniowo
przesuwa¢ pasami podtuznymi, czesciowo naktadajacymi si¢ w kierunku jej osi. Zaggszczenie
nawierzchni o jednostronnym spadku nalezy rozpocza¢ od dolnej krawedzi i przesuwacé pasami
podtuznymi czgSciowo nakladajacymi sig, w kierunku jej gornej krawedzi. Zaggszczenie nalezy
kontynuowac do osiagnigcia wymaganego wskaznika zaggszczenia
(w przypadku gdy nie jest on okreslony, do osiagnigcia wskaznika zaggszczenia nie mniejszego niz
0,98 zaggszczenia maksymalnego, okreslonego wedlug normalnej proby Proctora, zgodnie z PN-B-
044811.

Wilgotnos¢ mieszanki zwirowej w czasie zaggszczania powinna by¢ rowna wilgotnosci optymalnej.
W przypadku gdy wilgotno$¢ mieszanki jest wyzsza o wigcej niz 2% od wilgotnosci optymalnej,
mieszankg nalezy osuszy¢ w sposob zaakceptowany przez Inzyniera, a w przypadku gdy jest nizsza o
wigcej niz 2% - zwilzy¢ okreslona ilo$cia wody. Wilgotno$¢ mozna bada¢ dowolna metoda (zaleca sig
piknometr polowy lub powietrzny).

Jezeli nawierzchni¢ zwirowa wykonuje si¢ dwuwarstwowo, to kazda warstwa powinna by¢
wyprofilowana i zaggszczona z zachowaniem wymogow jak wyzej.
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Nawierzchnia zwirowa po oddaniu do eksploatacji powinna by¢ pielggnowana. W pierwszych dniach
po wykonaniu nawierzchni nalezy dba¢, aby bylta ona stale wilgotna, zraszajac ja woda ze zbiornikow
przewoznych.

Nawierzchnia powinna by¢ rownomiernie zajezdzana (doggszczana) przez samochody na calej jej
szerokosci, w okresie 2 tygodni, w zwiazku z czym zaleca si¢ przektadanie ruchu na rézne pasy przez
odpowiednia organizacj¢ ruchu.

Pojawiajace si¢ wklesnigcia po okresie pielgegnacji wyréwnuje si¢ kruszywem po uprzednim
wzruszeniu nawierzchni za pomoca oskardow. Wczesne wyrdwnanie wklesnie¢ zapobiega
powstawaniu wybojow. Jezeli mimo tych zabiegow tworza si¢ wyboje, uszkodzone miejsca nalezy
wycia¢ pionowo 1 usunaé, dosypac swiezej mieszanki zwirowej, wyprofilowac 1 zaggsci¢ wibratorem
ptytowym lub rgcznym ubijakiem.

5.2.1.13. Wykonanie nawierzchni z kostki brukowej betonowej

Podloze pod projektowana nawierzchni¢ z kostki brukowej betonowej powinno by¢ przygotowane
zgodnie z wymogami okreslonymi w niniejszych warunkach.

Pod nawierzchnig z kostki brukowej betonowej nalezy stosowac podsypke piaskowa (piasek gruby,
odpowiadajacy wymaganiom PN-EN 12620:2004) lub podsypke cementowo-piaskowa badz inny
material przewidziany w ST. Grubo$¢ podsypki po zageszczeniu powinna zawiera¢ si¢ w granicach od
3 do 5¢cm. Podsypka powinna by¢ zwilzona woda zaggszczona i wyprofilowana.

Kostke uktada si¢ na podsypce w taki sposob, aby szczeliny migdzy kostkami wynosity od 2 do 3mm.
Kostke nalezy uktada¢ ok. 1,5 cm wyzej od projektowanej niwelety nawierzchni, gdyz w czasie
wibrowania (ubijania) podsypka ulega zaggszczeniu.

Po utozeniu kostki, szczeliny nalezy wypelni¢ piaskiem, a nastgpnie zamie$¢ powierzchni¢ utozonych
kostek 1 przystapi¢ do ubijania nawierzchni. Wibrowanie nalezy prowadzi¢ od krawedzi powierzchni
ubijanej w kierunku $rodka i jednocze$nie w kierunku poprzecznym ksztattek

Po ubiciu nawierzchni nalezy uzupehi¢ szczeliny piaskiem i zamie$¢ nawierzchnig. Nawierzchnia
z wypetnieniem spoin piaskiem nie wymaga pielggnacji.

5.2.1.14. Osadzenie kraweznikow betonowych ulicznych i kraweznikow kamiennych

Koryto pod tawy nalezy wykonywaé zgodnie z PN-B-06050:1999. Wymiary wykopu powinny
odpowiada¢ wymiarom tawy w planie z uwzglgdnieniem w szerokosci dna wykopu ew. konstrukeji
szalunku. Wskaznik zaggszczenia dna wykonanego koryta pod tawg powinien wynosi¢ co najmniej
0,97 wedlug normalnej metody Proctora.

Lawy betonowe zwykle w gruntach spoistych wykonuje si¢ bez szalowania, przy gruntach sypkich
nalezy stosowac szalowanie. Lawy betonowe z oporem wykonuje si¢ w szalowaniu. Beton rozscielony
w szalowaniu lub bezposrednio w korycie powinien by¢ wyrdéwnywany warstwami. Betonowanie taw
nalezy wykonywa¢ zgodnie z wymaganiami PN-B-06251, przy czym nalezy stosowa¢ co 50 m
szczeliny dylatacyjne wypelnione bitumiczng masa zalewowa.

Lawy zwirowe o wysokosci do 10 cm wykonuje si¢ jednowarstwowo przez zasypanie koryta zwirem
1 zaggszczenie go polewajac woda.

Lawy o wysokosci powyzej 10 cm nalezy wykonywa¢ dwuwarstwowo, starannie zaggszczajac
poszczegodlne warstwy.

Krawezniki nalezy osadza¢ w taki sposéb, aby $wiatto (odleglos¢ gornej powierzchni krawgznika od
jezdni) wynosito 10 - 12 cm lub 2cm na przej$ciach dla pieszych i wjazdach na posesje. Zewngtrzna
Sciana kraweznika od strony chodnika powinna by¢ po ustawieniu kraweznika obsypana piaskiem,
zwirem, thuczniem lub miejscowym gruntem przepuszczalnym, starannie ubitym.

Ustawianie kraweznikéw na lawie betonowej powinno by¢ wykonane na podsypce cementowo-
piaskowej o grubosci 3 do 5 cm po zaggszczeniu.
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Ustawianie kraweznikow na tawie zwirowej i1 thuczniowej powinno by¢ wykonywane na podsypce z
piasku o grubosci warstwy od 3 do 5 cm po zaggszczeniu.

Spoiny krawegznikoéw nie powinny przekracza¢ szeroko$ci lecm. Spoiny nalezy wypeli¢ zaprawa
cementowo-piaskowa przygotowana w stosunku 1:2.

Spoiny krawe¢znikow przed zalaniem zaprawa nalezy oczysci¢ i zmy¢ woda. Dla zabezpieczenia przed
wplywami temperatury krawezniki ustawione na podsypce cementowo-piaskowej i 0 spoinach
zalanych zaprawa nalezy zalewa¢ co 50 m bitumiczna masa zalewowa nad szczelina dylatacyjna tawy.

5.2.1.15. Osadzenie obrzezy betonowych

Koryto pod podsypke (tawg) nalezy wykonywa¢ zgodnie z PN-B-06050:1999.

Wymiary wykopu powinny odpowiada¢ wymiarom tawy w planie z uwzglednieniem w szerokosci dna
wykopu ew. konstrukcji szalunku.

Podtoze pod ustawienie obrzeza moze stanowi¢ rodzimy grunt piaszczysty lub podsypka z piasku, o
grubosci warstwy od 3 do 5 cm po zaggszczeniu. Podsypke wykonuje si¢ przez zasypanie koryta
piaskiem i zaggszczenie z polewaniem woda.

Betonowe obrzeza chodnikowe nalezy ustawia¢ na wykonanym podtozu w miejscu i ze $wiatem
(odlegtoscia goérnej powierzchni obrzeza od ciagu komunikacyjnego) zgodnym z ustaleniami
dokumentacji projektowej (poziom goérny obrzeza powinien si¢ znajdowaé lcm ponizej poziomu
nawierzchni z kostki brukowej betonowej) i poleceniami Inzyniera.

Zewngtrzna $ciana obrzeza powinna by¢ obsypana piaskiem, zwirem lub miejscowym gruntem
przepuszczalnym, starannie ubitym.

Spoiny nie powinny przekracza¢ szerokosci 1cm. Nalezy wypehi¢ je piaskiem na petna gltebokos¢.

5.2.2. Drogi dojazdowe do przepompowni

Projekt drog dojazdowych opracowano w celu zapewnienia dojazdu do nowoprojektowanych
przepompowni: PS1, PS2, PS3, PS4, PS5, PS6, PS7, PS8, PS8a, PS9, PS10, PS11, PS12, PS13, PS14,
PS18. Zakres opracowania objety projektem budowlanym jest zgodny z decyzja o Ustaleniu
Lokalizacji Inwestycji Celu Publicznego wydana przez Urzad Gminy oraz Decyzja Srodowiskowa.

Szczegdtowe warunki wykonania rob6t budowlanych w ST. 05 pkt. 5.2.1.

Droga dojazdowa do przepompowni PS 1

Zamierzenie budowlane miesci¢ si¢ bedzie na dzialce nr 3-1083, na ktorej zlokalizowana bedzie
projektowana przepompownia PS1. Zjazd realizowany bedzie czgsciowo z drogi gminnej (ul. Le$na) a
czg$ciowo z drogi powiatowe] (ul. Warynskiego). Droga gminna posiada nawierzchnig asfaltowa o
szerokosci 4,7 m. W zwiazku z potrzeba zapewnienia dojazdu do projektowanej przepompowni
zaprojektowano drogg dojazdowa (zjazd)

o szerokos$ci 3,5m.

Projektowany zjazd bedzie posiadat:

-szeroko$¢ zjazdu w koronie drogi — 16,0 m,

-szeroko$¢ umocnionej jezdni — 3,5 m,

-promienie wyokraglajace na potaczeniu z droga gminna— 6,0 m,

-pochylenie podtuzne zjazdu bedzie dostosowane do pochylenia poprzecznego korony
drogi gminnej.

Konstrukcja nawierzchni zjazdu:

8 cm — kostka betonowa w kolorze czerwonym,

5 cm — podsypka cementowo -piaskowa,

30 cm -warstwa kruszywa tamanego 0/63 mm stabilizowanego mechanicznie
RAZEM 43 cm
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Na szerokosci pasa drogowego drogi gminnej kraweznik zjazdu nalezy wtopi¢ na wysokos¢ istniejacej
nawierzchni drogi gminnej. Odprowadzenie wody ze zjazdu w granicach pasa drogowego projektuje
si¢ poprzez zaprojektowanie spadkéw poprzecznych nawierzchni (jednostronny rowny 2%) oraz
spadku podtuznego, ze skierowaniem na dziatke¢ przeznaczona pod stale zajecie pod przepompownig
sciekow.

Droga dojazdowa do przepompowni PS 2

Zamierzenie budowlane miesci¢ si¢ bedzie na dzialce nr 6-1831, na ktérej zlokalizowana bedzie
projektowana przepompownia PS2. Zjazd realizowany bedzie z drogi gminnej ( ul. Ochodzka). Droga
gminna posiada nawierzchni¢ asfaltowa o szerokosci 4,0 m. W zwiazku z potrzeba zapewnienia
dojazdu do projektowanej przepompowni zaprojektowano droge dojazdowa (zjazd) o szerokosci 4,0m.
Wiasciciel wyrazit zgodg na lokalizacje przepompowni $ciekéw PS2 na swojej dzialce pod warunkiem
wykonania bramy przelotowej stanowiacej okresowy dojazd do posesji np. z opatem.

Projektowany zjazd bedzie posiadat:

-szeroko$¢ zjazdu w koronie drogi — 8,0 m,

-szeroko$¢ umocnionej jezdni — 4,0 m,

-potaczenie z droga gminna—45°,

-pochylenie podtuzne zjazdu bedzie dostosowane do pochylenia poprzecznego korony
drogi gminnej.

Konstrukcja nawierzchni zjazdu:

8 cm — kostka betonowa w kolorze czerwonym,

5 cm — podsypka cementowo -piaskowa,

30 cm -warstwa kruszywa tamanego 0/63 mm stabilizowanego mechanicznie
RAZEM 43 cm

Na szerokosci pasa drogowego drogi gminnej krawegznik zjazdu nalezy wtopi¢ na wysoko$¢ istniejacej
nawierzchni drogi gminnej. Odprowadzenie wody ze zjazdu w granicach pasa drogowego projektuje
si¢ poprzez zaprojektowanie spadkdéw poprzecznych nawierzchni (jednostronny réwny 2%) oraz
spadku podluznego, ze skierowaniem na dziatk¢ przeznaczona pod state zajecie pod przepompownig
sciekow.

Droga dojazdowa do przepompowni PS 3

Zamierzenie budowlane miesci¢ si¢ bedzie na dziatce nr 6-1793/1, na ktorej zlokalizowana bedzie
projektowana przepompownia PS3. Zjazd realizowany bedzie z drogi gminnej( ul. Nadwislanska).
Droga gminna posiada nawierzchnig asfaltowa o szerokosci 3,7 m.

W zwiazku z potrzeba zapewnienia dojazdu do projektowanej przepompowni zaprojektowano droge
dojazdowa (zjazd) o szerokosci 3,5m.

Projektowany zjazd bedzie posiadat:

-szeroko$¢ zjazdu w koronie drogi — 8,0 m,

-szeroko$¢ umocnionej jezdni — 3,5 m,

-polaczenie z droga gminna—45°,

-pochylenie podtuzne zjazdu bedzie dostosowane do pochylenia poprzecznego korony
drogi gminnej.

Konstrukcja nawierzchni zjazdu:
8 cm — kostka betonowa w kolorze czerwonym,
5 cm — podsypka cementowo -piaskowa,
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30 cm -warstwa kruszywa tamanego 0/63 mm stabilizowanego mechanicznie

RAZEM 43 cm

Na szerokosci pasa drogowego drogi gminnej kraweznik zjazdu nalezy wtopi¢ na wysoko$¢ istniejace;j
nawierzchni drogi gminnej. Odprowadzenie wody ze zjazdu w granicach pasa drogowego projektuje
si¢ poprzez zaprojektowanie spadkéw poprzecznych nawierzchni (jednostronny rowny 2%) oraz
spadku podtuznego, ze skierowaniem na dziatke¢ przeznaczona pod stale zajecie pod przepompowni¢
sciekow.

Droga dojazdowa do przepompowni PS 4

Zamierzenie budowlane miesci¢ si¢ bedzie na dziatce nr 6-1530/2, na ktorej zlokalizowana bedzie
projektowana przepompownia PS4. Zjazd realizowany bedzie z drogi gminnej ( ul. Objazdowa).
Droga gminna posiada nawierzchni¢ asfaltowa o szerokosci 4,8 m.

W zwiazku z potrzeba zapewnienia dojazdu do projektowanej przepompowni zaprojektowano droge
dojazdowa (zjazd) o szerokosci 4,0m.

Projektowany zjazd bedzie posiadat:

-szeroko$¢ zjazdu w koronie drogi — 7,0 m,

-szeroko$¢ umocnionej jezdni — 4,0 m,

-polaczenie z droga gminna—45°,

-pochylenie podtuzne zjazdu bedzie dostosowane do pochylenia poprzecznego korony
drogi gminnej.

Konstrukcja nawierzchni zjazdu:

8 cm — kostka betonowa w kolorze czerwonym,

5 cm — podsypka cementowo -piaskowa,

30 cm -warstwa kruszywa tamanego 0/63 mm stabilizowanego mechanicznie

RAZEM 43 cm

Na szerokosci pasa drogowego drogi gminnej krawegznik zjazdu nalezy wtopi¢ na wysoko$¢ istniejacej
nawierzchni drogi gminnej. Odprowadzenie wody ze zjazdu w granicach pasa drogowego projektuje
si¢ poprzez zaprojektowanie spadkdéw poprzecznych nawierzchni (jednostronny réwny 2%) oraz
spadku podluznego, ze skierowaniem na dziatk¢ przeznaczona pod state zajecie pod przepompownig
sciekow.

Droga dojazdowa do przepompowni PS 5

Zamierzenie budowlane miesci¢ si¢ bedzie na dziatce nr 6-1221/2, na ktorej zlokalizowana bedzie
projektowana przepompownia PS5. Zjazd realizowany bedzie z drogi gminnej ( ul. Londzina). Droga
gminna posiada nawierzchnig asfaltowa o szerokosci 3,5 m.
W zwiazku z potrzeba zapewnienia dojazdu do projektowanej przepompowni zaprojektowano droge
dojazdowa (zjazd) o szerokosci 3,5m.

Projektowany zjazd bedzie posiadat:

-szeroko$¢ zjazdu w koronie drogi — 8,0 m,

-szeroko$¢ umocnionej jezdni — 3,5 m,

-polaczenie z droga gminna—45°,

-pochylenie podtuzne zjazdu bedzie dostosowane do pochylenia poprzecznego korony
drogi gminnej.

Konstrukcja nawierzchni zjazdu:
8 cm — kostka betonowa w kolorze czerwonym,
5 cm — podsypka cementowo -piaskowa,
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30 cm -warstwa kruszywa tamanego 0/63 mm stabilizowanego mechanicznie

RAZEM 43 cm

Na szerokosci pasa drogowego drogi gminnej kraweznik zjazdu nalezy wtopi¢ na wysoko$¢ istniejace;j
nawierzchni drogi gminnej. Odprowadzenie wody ze zjazdu w granicach pasa drogowego projektuje
si¢ poprzez zaprojektowanie spadkéw poprzecznych nawierzchni (jednostronny rowny 2%) oraz
spadku podtuznego, ze skierowaniem na dziatke¢ przeznaczona

pod state zajecie pod przepompownig $ciekow.

Droga dojazdowa do przepompowni PS 6

Zamierzenie budowlane miesci¢ si¢ bedzie na dziatce nr 6-1083/2, na ktorej zlokalizowana bedzie
projektowana przepompownia PS6. Bezposredni teren przepompowni bgdzie ogrodzony. Ze wzgledu
na lokalizacj¢ przepompowni w sasiedztwie boiska szkolnego nalezy wykonaé wyzsze ogrodzenie
(3m) od strony boiska. Zjazd realizowany begdzie z drogi gminnej ( ul. Pytla). Droga gminna posiada
nawierzchnie asfaltowa o szerokosci 4,2 m.

W zwiazku z potrzeba zapewnienia dojazdu do projektowanej przepompowni zaprojektowano droge
dojazdowa (zjazd) o szerokos$ci 4,0m.

Projektowany zjazd bedzie posiadat:

-szeroko$¢ zjazdu w koronie drogi — 16,0 m,

-szeroko$¢ umocnionej jezdni — 4,0 m,

-promienie wyokraglajace na polaczeniu z droga gminna— 6,0 m,

-pochylenie podtuzne zjazdu bedzie dostosowane do pochylenia poprzecznego korony
drogi gminnej.

Konstrukcja nawierzchni zjazdu:

8 cm — kostka betonowa w kolorze czerwonym,

5 cm — podsypka cementowo -piaskowa,

30 cm -warstwa kruszywa tamanego 0/63 mm stabilizowanego mechanicznie

RAZEM 43 cm

Na szerokosci pasa drogowego drogi gminnej krawgznik zjazdu nalezy wtopi¢ na wysokos¢ istniejacej
nawierzchni drogi gminnej. Odprowadzenie wody ze zjazdu w granicach pasa drogowego projektuje
si¢ poprzez zaprojektowanie spadkdéw poprzecznych nawierzchni (jednostronny rowny 2%) oraz
spadku podtuznego, ze skierowaniem na dziatkg¢ przeznaczona

pod state zajecie pod przepompownig §ciekow.

Droga dojazdowa do przepompowni PS 7

Zamierzenie budowlane miesci¢ si¢ bedzie na dzialce nr 6-868/4, na ktorej zlokalizowana bedzie
projektowana przepompownia PS7. Zjazd realizowany bgdzie z drogi powiatowej ( ul. Do Zapory).
Droga powiatowa posiada nawierzchnig asfaltowa o szerokosci 5,4 m. W zwiazku z potrzeba
zapewnienia dojazdu do projektowanej przepompowni zaprojektowano droge dojazdowa (zjazd) o
szerokosci 4,0m.

Projektowany zjazd bedzie posiadat:

-szeroko$¢ zjazdu w koronie drogi — 7,0 m,

-szeroko$¢ umocnionej jezdni — 4,0 m,

-polaczenie z droga powiatowa—45°,

-pochylenie podtuzne zjazdu bedzie dostosowane do pochylenia poprzecznego korony
drogi powiatowe;j.

Konstrukcja nawierzchni zjazdu:
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3 cm — asfalt,

5 cm — podsypka cementowo -piaskowa,

30 cm -warstwa kruszywa tamanego 0/63 mm stabilizowanego mechanicznie

RAZEM 38 cm

Na szeroko$ci pasa drogowego drogi powiatowe] kraweznik zjazdu nalezy wtopi¢ na wysokosé
istniejacej nawierzchni drogi powiatowej. Odprowadzenie wody ze zjazdu w granicach pasa
drogowego projektuje si¢ poprzez zaprojektowanie spadkow poprzecznych nawierzchni (jednostronny
rowny 2%) oraz spadku podtuznego, ze skierowaniem na dziatk¢ przeznaczona pod state zajecie pod
przepompownig $ciekow.

Droga dojazdowa do przepompowni PS 8

Zamierzenie budowlane miesci¢ si¢ bedzie na dzialce nr 6-1273, na ktérej zlokalizowana bedzie
projektowana przepompownia PS8. Zjazd realizowany begdzie z drogi gminnej ( ul. Pod Jazem).Droga
gminna posiada nawierzchnig asfaltowa o szerokosci 4,0 m.

W zwiazku z potrzeba zapewnienia dojazdu do projektowanej przepompowni zaprojektowano droge
dojazdowa (zjazd) o szerokos$ci 4,0m.

Projektowany zjazd bedzie posiadat:

-szeroko$¢ zjazdu w koronie drogi — 9,0 m,

-szeroko$¢ umocnionej jezdni — 4,0 m,

-polaczenie z droga gminna—45°,

-pochylenie podtuzne zjazdu bedzie dostosowane do pochylenia poprzecznego korony
drogi gminnej.

Konstrukcja nawierzchni zjazdu:

8 cm — kostka betonowa w kolorze czerwonym,

5 cm — podsypka cementowo -piaskowa,

30 cm -warstwa kruszywa tamanego 0/63 mm stabilizowanego mechanicznie

RAZEM 43 cm

Na szerokosci pasa drogowego drogi gminnej krawgznik zjazdu nalezy wtopi¢ na wysoko$¢ istniejacej
nawierzchni drogi gminnej. Odprowadzenie wody ze zjazdu w granicach pasa drogowego projektuje
si¢ poprzez zaprojektowanie spadkdéw poprzecznych nawierzchni (jednostronny réwny 2%) oraz
spadku podluznego, ze skierowaniem na dziatkg¢ przeznaczona pod stale zajecie pod przepompownig
sciekow.

Droga dojazdowa do przepompowni PS 8a

Zamierzenie budowlane miesci¢ si¢ bedzie na dzialce nr 6-1852/17, na ktorej zlokalizowana bedzie
projektowana przepompownia PS8a. Zjazd realizowany bedzie z drogi prywatnej ( ul. Lakowa). Droga
prywatna posiada nawierzchni¢ zwirowa o szerokos$ci 4,0 m.

W zwiazku z potrzeba zapewnienia dojazdu do projektowanej przepompowni zaprojektowano droge
dojazdowa (dojazd) o szerokosci 4,0m z zabudowanym przepustem skrzynkowym o wymiarach
0,5x0,5m i dlugosci 5 metrow.

Projektowany dojazd bedzie posiadal:
-szeroko$¢ dojazdu w koronie drogi — 4,0 m,
-szeroko$¢ umocnionego dojazdu — 4,0 m,

Konstrukcja nawierzchni dojazdu:
Nalezy utwardzi¢ dojazd do przepompowni stosujac 20 cm warstwe kruszywa tamanego 0/63 mm
stabilizowanego mechanicznie
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Odprowadzenie wody z dojazdu projektuje si¢ poprzez zaprojektowanie spadkdéw poprzecznych
nawierzchni (jednostronny rowny 2%) oraz spadku podiluznego, ze skierowaniem na dziatke
przeznaczona pod stale zajecie pod przepompownig sciekow.

Droga dojazdowa do przepompowni PS 9

Droga dojazdowa miesci¢ si¢ bedzie na dzialce nr 6-1997, na ktorej zlokalizowana bedzie
projektowana przepompownia PS9. Zjazd realizowany bedzie z drogi gminnej (ul. Objazdowa). Droga
gminna posiada nawierzchni¢ asfaltowa o szerokosci 4,5 m. W zwiazku z potrzeba zapewnienia
dojazdu do projektowanej przepompowni zaprojektowano droge dojazdowa (zjazd) o szerokosci 4,0
m.

Projektowany zjazd bedzie posiadal:

-szeroko$¢ w koronie drogi — 7,0 m,

-szeroko$¢ umocnionej jezdni — 4,0 m,

-polaczenie z droga gminna—45°,

-pochylenie podtuzne zjazdu bedzie dostosowane do pochylenia poprzecznego korony drogi gminne;.

Konstrukcja nawierzchni zjazdu:
8 cm — kostka betonowa w kolorze czerwonym,
5 cm — podsypka cementowo -piaskowa,
30 cm -warstwa kruszywa tamanego 0/63 mm stabilizowanego mechanicznie
RAZEM 43 cm

Na szerokosci pasa drogowego drogi gminnej krawegznik zjazdu nalezy wtopi¢ na wysokosé
istniejacej nawierzchni drogi gminnej. Odprowadzenie wody ze zjazdu w granicach pasa drogowego
projektuje si¢ poprzez zaprojektowanie spadkow poprzecznych nawierzchni (jednostronny réwny 2%)
oraz spadku podluznego, ze skierowaniem na dziatk¢ przeznaczona pod stale zajgcie pod
przepompownig $ciekdw.

Droga dojazdowa do przepompowni PS 10

Droga dojazdowa mie$ci¢ si¢ bedzie na dzialce nr 6-2054/10, na ktorej zlokalizowana bedzie
projektowana przepompownia PS10. Zjazd realizowany begdzie z drogi gminnej (ul. Korfantego).
Droga gminna posiada nawierzchnig asfaltowa o szerokosci 6,0 m. W zwiazku z potrzeba zapewnienia
dojazdu do projektowanej przepompowni zaprojektowano droge dojazdowa (zjazd) o szerokosci 4,0m.

Projektowany zjazd bedzie posiadat:

-szeroko$¢ w koronie drogi — 17,0 m,

-szeroko$¢ umocnionej jezdni — 4,0 m,

-promienie wyokraglajace na polaczeniu z droga gminna— 6,0 m,

-pochylenie podtuzne zjazdu bedzie dostosowane do pochylenia poprzecznego korony drogi gminne;.

Konstrukcja nawierzchni zjazdu:

8 cm — kostka betonowa w kolorze czerwonym,

5 cm — podsypka cementowo -piaskowa,

30 cm -warstwa kruszywa tamanego 0/63 mm stabilizowanego mechanicznie

RAZEM 43 cm

Na szerokosci pasa drogowego drogi gminnej kraweznik zjazdu nalezy wtopi¢ na wysokos¢ istniejacej
nawierzchni drogi gminnej. Odprowadzenie wody ze zjazdu w granicach pasa drogowego projektuje
si¢ poprzez zaprojektowanie spadkdéw poprzecznych nawierzchni (jednostronny rowny 2%) oraz
spadku podluznego, ze skierowaniem na dziatk¢ przeznaczona pod state zajecie pod przepompownig
Sciekow.
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Droga dojazdowa do przepompowni PS 11

Droga dojazdowa miesci¢ si¢ bedzie na dzialce nr 6-2048, na ktorej zlokalizowana bedzie
projektowana przepompownia PS11. Zjazd realizowany bedzie z drogi gminnej (ul. Pasieczna). Droga
gminna posiada nawierzchni¢ asfaltowa o szerokosci 4,2 m. W zwiazku z potrzeba zapewnienia
dojazdu do projektowanej przepompowni zaprojektowano droge dojazdowa (zjazd) o szerokosci 4,0m.

Projektowany zjazd bedzie posiadat:

-szeroko$¢ w koronie drogi — 13,7 m,

-szeroko$¢ umocnionej jezdni — 4,0 m,

-promienie wyokraglajace na potaczeniu z droga powiatowa— 6,0 m,

-pochylenie podtuzne zjazdu bedzie dostosowane do pochylenia poprzecznego korony drogi
powiatowe;.

Konstrukcja nawierzchni zjazdu:

8 cm — kostka betonowa w kolorze czerwonym,

5 cm — podsypka cementowo -piaskowa,

30 cm -warstwa kruszywa tamanego 0/63 mm stabilizowanego mechanicznie

RAZEM 43 cm

Na szerokosci pasa drogowego drogi gminnej krawgznik zjazdu nalezy wtopi¢ na wysokos$¢ istniejacej
nawierzchni drogi gminnej. Odprowadzenie wody ze zjazdu w granicach pasa drogowego projektuje
si¢ poprzez zaprojektowanie spadkéw poprzecznych nawierzchni (jednostronny rowny 2%) oraz
spadku podtuznego, ze skierowaniem na dziatk¢ przeznaczona pod stale zajgcie pod przepompowni¢
Sciekow.

Droga dojazdowa do przepompowni PS 12

Droga dojazdowa miesci¢ si¢ bedzie na dzialce nr 6-2376/38, na ktorej zlokalizowana bedzie
projektowana przepompownia PS12. Zjazd realizowany bedzie z drogi powiatowej (ul.
Miliardowicka). Droga powiatowa posiada nawierzchni¢ asfaltowa o szerokosci 5,6 m. W zwiazku z
potrzeba zapewnienia dojazdu do projektowanej przepompowni zaprojektowano drogg dojazdowa
(zjazd) o szerokosci 4,0m.

Projektowany zjazd bedzie posiadat:

-szeroko$¢ w koronie drogi — 16,1m,

-szeroko$¢ umocnionej jezdni — 4,0 m,

-promienie wyokraglajace na potaczeniu z droga powiatowa— 6,0 m,

-pochylenie podtuzne zjazdu bedzie dostosowane do pochylenia poprzecznego korony
drogi powiatowej.

Konstrukcja nawierzchni zjazdu:

3 cm — asfalt,

5 cm — podsypka cementowo -piaskowa,

30 cm -warstwa kruszywa tamanego 0/63 mm stabilizowanego mechanicznie

RAZEM 38 cm

Na szerokosci pasa drogowego drogi powiatowe] kraweznik zjazdu nalezy wtopi¢ na wysokos¢
istniejacej nawierzchni drogi powiatowej. Odprowadzenie wody ze zjazdu w granicach pasa
drogowego projektuje si¢ poprzez zaprojektowanie spadkoOw poprzecznych nawierzchni (jednostronny
rowny 2%) oraz spadku podtuznego, ze skierowaniem na dziatke przeznaczona pod stale zajecie pod
przepompownig sciekow.
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Droga dojazdowa do przepompowni PS 13

Droga dojazdowa miesci¢ si¢ bedzie na dzialce nr 6-2475/5, na ktorej zlokalizowana bedzie
projektowana przepompownia PS13. Zjazd realizowany bedzie z drogi powiatowej (ul.
Miliardowicka). Droga powiatowa posiada nawierzchni¢ asfaltowa o szerokosci 4,5 m. W zwiazku z
potrzeba zapewnienia dojazdu do projektowanej przepompowni zaprojektowano droge dojazdowa
(zjazd) o szerokosci 4,0 m.

Projektowany zjazd bedzie posiadat:

-szeroko$¢ w koronie drogi — 7,2 m,

-szeroko$¢ umocnionej jezdni — 4,0 m,

-potaczenie z droga powiatowa—45°,

-pochylenie podtuzne zjazdu bedzie dostosowane do pochylenia poprzecznego korony drogi
powiatowe;.

Konstrukcja nawierzchni zjazdu:

3 cm — asfalt,

5 cm — podsypka cementowo -piaskowa,

30 cm -warstwa kruszywa tamanego 0/63 mm stabilizowanego mechanicznie

RAZEM 38 cm

Na szerokos$ci pasa drogowego drogi powiatowej kraweznik zjazdu nalezy wtopi¢ na wysokos¢
istniejacej nawierzchni drogi powiatowej. Odprowadzenie wody ze zjazdu w granicach pasa
drogowego projektuje si¢ poprzez zaprojektowanie spadkow poprzecznych nawierzchni (jednostronny
réwny 2%) oraz spadku podtuznego, ze skierowaniem na dziatke przeznaczona pod stale zajecie pod
przepompownig $ciekow.

Droga dojazdowa do przepompowni PS14

Droga dojazdowa miesci¢ si¢ bedzie na dzialce nr 5-5145/6, na ktorej zlokalizowana bedzie
projektowana przepompownia PS14. Zjazd realizowany bedzie 2z drogi gminnej (ul.
Korzeniowskiego). Droga gminna posiada nawierzchni¢ asfaltowa o szerokosci 4,4 m. W zwiazku z
potrzeba zapewnienia dojazdu do projektowanej przepompowni zaprojektowano drogg dojazdowa
(zjazd) o szerokosci 4,0m.

Projektowany zjazd bedzie posiadat:

-szeroko$¢ w koronie drogi — 8,0 m,

-szeroko$¢ umocnionej jezdni — 4,0 m,

-promienie wyokraglajace na potaczeniu z droga gminna— 6,0 m,

-pochylenie podtuzne zjazdu bedzie dostosowane do pochylenia poprzecznego korony
drogi gminnej.

Konstrukcja nawierzchni zjazdu:
8 cm — kostka betonowa w kolorze czerwonym,
5 cm — podsypka cementowo -piaskowa,
30 cm -warstwa kruszywa tamanego 0/63 mm stabilizowanego mechanicznie
RAZEM 43 cm

Na szerokosci pasa drogowego drogi gminnej kraweznik zjazdu nalezy wtopi¢ na wysokos¢
istniejacej nawierzchni drogi gminnej. Odprowadzenie wody ze zjazdu w granicach pasa drogowego
projektuje si¢ poprzez zaprojektowanie spadkoOw poprzecznych nawierzchni (jednostronny réwny 2%)
oraz spadku podtuznego, ze skierowaniem na dziatk¢ przeznaczona pod stale zajecie pod
przepompownig sciekow.
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Droga dojazdowa do przepompowni PS18

Droga dojazdowa miesci¢ si¢ bedzie na dziatlce nr 5-5025/6, na ktorej zlokalizowana bedzie
projektowana przepompownia PS18. Zjazd realizowany bedzie z drogi powiatowej (ul. Nowy Swiat).
Droga powiatowa posiada nawierzchni¢ asfaltowa o szerokosci 4,9 m. W zwiazku z potrzeba
zapewnienia dojazdu do projektowanej przepompowni zaprojektowano droge dojazdowa (zjazd) o
szerokosci 4,0m.

Projektowany zjazd bedzie posiadat:

-szeroko$¢ w koronie drogi — 16,6 m,

-szeroko$¢ umocnionej jezdni — 4,0 m,

-promienie wyokraglajace na potaczeniu z droga powiatowa— 6,0 m,

-pochylenie podtuzne zjazdu bedzie dostosowane do pochylenia poprzecznego korony drogi
powiatowe;.

Konstrukcja nawierzchni zjazdu:

3 cm — asfalt,

5 cm — podsypka cementowo -piaskowa,

30 cm -warstwa kruszywa tamanego 0/63 mm stabilizowanego mechanicznie

RAZEM 38 cm

Na szerokos$ci pasa drogowego drogi powiatowej kraweznik zjazdu nalezy wtopi¢ na wysokos¢
istniejacej nawierzchni drogi powiatowej. Odprowadzenie wody ze zjazdu w granicach pasa
drogowego projektuje si¢ poprzez zaprojektowanie spadkow poprzecznych nawierzchni (jednostronny
réwny 2%) oraz spadku podtuznego, ze skierowaniem na dziatke przeznaczona pod stale zajecie pod
przepompownig $ciekow.

5.2.3. Konstrukcje nawierzchni
Drogi powiatowe kategorii KR2 i KR3

Przekroczenie oraz prowadzenie projektowanej kanalizacji w pasie drog powiatowych nalezy wykonac¢ zgodnie
z warunkami zawartymi w Decyzjach Powiatowego Zarzadu Drog w Bielsku-Biatej oraz dokumentacja
projektowa.

Przy budowie studni nalezy uwzgledni¢ montaz plyt odciazajacych oraz wilazow zeliwnych typu
ciezkiego z zatrzaskiem 1 specjalna wktadka kompozytowa lub PE przeciwdziatajaca klawiszowaniu.

Konstrukcj¢ nawierzchni drogi przyjgto dla kategorii ruchu KR2 1 KR3 zgodnie z obowiazujacym
Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej” (Dz. U. z 1999r. Nr 43 poz.430).
Wymagane atesty zastosowanego kruszywa wg BN-84/6774-02.

Konstrukcja odtworzenia jezdni drogi kategorii KR2 i KR3

- Naruszona podbudowg uzupetni¢ konstrukcyjnym materialem kamiennym warstwami odpowiednio
zageszczajac, a w miejscach wskazanych przez ZDP nalezy wykona¢ badania laboratoryjne
prawidlowego zaggszczenia podtoza /obciazenie — ruch KR2/. Po akceptacji przez ZDP w/w badan,
utozy¢ kolejne warstwy.

Drogi gminne kategorii KR1 i KR2

Prowadzenie projektowanej kanalizacji sanitarnej w pasie drog gminnych nalezy wykona¢ zgodnie z
warunkami administratora - Wydzial Inwestycji i Zarzadu Drogami Urzedu Miejskiego w
Czechowicach-Dziedzicach.

W przypadku prowadzenia kanalizacji w jezdni, odtworzenia naruszonych fragmentow pasa
drogowego nalezy dokona¢ nastgpujaco:
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- naruszong cz¢$¢ podbudowy nalezy uzupetni¢ konstrukcyjnym materialem kamiennym warstwami,
odpowiednio zaggszczajac

- w miejscach wskazanych przez inspektora z Urzedu Miasta wykona¢ badania laboratoryjne
prawidlowego zageszczenia podtoza (obciazenie ruch — KR2).

- po przyjeciu badan, w miejscu wykopu nalezy utozy¢ warstwe wiazaca gr. 8 cm z betonu
asfaltowego gruboziarnistego 0/16 oraz warstwe Scieralng gr. 4 cm na catej szerokosci jezdni.

W przypadku prowadzenia trasy kanalizacji w jednym pasie jezdnym, nalezy dokona¢ odtworzenia
tego pasa ruchu.

Konstrukcj¢ nawierzchni drog przyjeto na podstawie obowiazujacego Rozporzadzenia Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.1999r

Wymagane atesty zastosowanego kruszywa wg. BN-84/6774-02.

Zakres odtworzenia nawierzchni i charakterystyczne przekroje moga odbiega¢ od podanych powyzej i
zawarte sa w Dokumentacji Projektowej.

6. KONTROLA JAKOSCI ROBOT

6.1. Wymagania ogolne
Ogo6lne zasady kontroli jakosci robdt podano w ST 00.00 ,,Postanowienia podstawowe " pkt. 6.

Wykonawca jest odpowiedzialny za pelna kontrolg jakosci robdt i materiatdw. Wykonawca zapewni
odpowiedni system i srodki techniczne do kontroli jakosci robot (zgodnie z PZJ) na terenie i poza
placem budowy.

Wszystkie badania 1 pomiary beda przeprowadzane zgodnie z wymaganiami Norm lub Aprobat
Technicznych przez jednostki posiadajace odpowiednie uprawnienia i certyfikaty. Inzynier jest
uprawniony do prowadzenia wiasnej kontroli robdt (w tym kontroli analitycznej) w trybie pkt 6.6 ST
00.00 ,,Postanowienia podstawowe ".

6.2. Wymagania szczegolne

Badania jakosci robot w czasie ich realizacji nalezy wykonywaé zgodnie z wytycznymi wlasciwych
WTWOR oraz Instrukcjami zawartymi w Normach 1 Aprobatach Technicznych dla materiatow 1
systemow technologicznych.

6.2.1. Kontrola materialow

Wszystkie materialty do wykonania robot musza odpowiada¢ wymaganiom Dokumentacji Projektowe;j
i Specyfikacji Technicznej oraz musza posiadaé¢ aprobaty techniczne, deklaracje zgodnosci lub
Swiadectwa jakos$ci producentow i uzyskac¢ akceptacjg inspektora nadzoru.

6.2.2. Kontrola jako$ci wykonanych robot

6.2.2.1. Profilowanie i zageszczanie podloza

W czasie robot Wykonawca powinien prowadzi¢ systematyczne badania kontrolne, w zakresie 1 z
czgstotliwoscia gwarantujaca zachowanie wymagan jakosci.

Szerokos¢ koryta 1 profilowanego podloza nalezy mierzy¢ 10 razy na 1 km 1 nie moze ona r6zni¢ si¢
od szerokosci projektowanej o wigeej niz +10 cm i -5¢cm.
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Nieréwnosci podtuzne koryta i profilowanego podloza nalezy mierzy¢ co 20 m na kazdym pasie ruchu
4-metrowa tata. Nieréwnos$ci poprzeczne nalezy mierzy¢ 10 razy ha 1 km 4-metrowa tata i nie moga
one przekracza¢ 20mm. Spadki poprzeczne koryta | profilowanego podtoza nalezy mierzy¢ 10 razy na
1 km oraz w punktach gtownych tukow poziomych i powinny by¢ one zgodne z dokumentacja
projektowa z tolerancja + 0,5%.

Rzedne wysokosciowe nalezy mierzy¢ co 100 m w osi jezdni i1 na jej krawedziach. Réznice pomigedzy
rzgdnymi wysokos$ciowymi koryta lub wyprofilowanego podtoza i rzgdnymi projektowanymi nie
powinny przekracza¢ +1 cm, -2cm.

Uksztattowanie osi w planie nalezy mierzy¢ co 10 m w osi jezdni i na jej krawedziach oraz w punktach
gléwnych tukéw poziomych. O$ w planie nie moze by¢ przesunig¢ta w stosunku do osi projektowanej o
wigcej niz + Scm.

Wskaznik zageszczenia koryta i wyprofilowanego podtoza nalezy bada¢ nie rzadziej niz raz na
100 m2. Jesli jako kryterium dobrego zaggszczenia stosuje si¢ pordwnanie wartosci modulow
odksztalcenia, to warto$¢ stosunku wtornego do pierwotnego modutu odksztatcenia, nie powinna by¢
wieksza od 2,2.

Wilgotno$¢ w czasie zaggszczania nalezy bada¢ w 2 punktach na dziennej dzialce roboczej, lecz nie
rzadziej niz raz na 600 m2 wedlug PN-EN 1097-5:2001. Wilgotno$¢ gruntu podtoza powinna by¢
rowna wilgotnosci optymalnej z tolerancja od -20% do+10%.

Wszystkie powierzchnie, ktore wykazuja wigksze odchylenia cech geometrycznych od okre§lonych w
punkcie 6 powinny by¢ naprawione przez spulchnienie do glgbokosci co najmniej 10 cm, wyréwnanie
i powtérne zaggszczenie. Dodanie nowego materialu bez spulchnienia wykonanej warstwy jest
niedopuszczalne.

6.2.2.2. Warstwa podsypkowa (odsaczajaca i odcinajaca)

Przed przystapieniem do robot Wykonawca powinien wykona¢ badania kruszyw przeznaczonych do
wykonania robdt 1 przedstawi¢ wyniki tych badan Inzynierowi.

Badania te powinny obejmowac wszystkie wtasciwosci kruszywa okreslone w pkt. 2 niniejszych ST.

Szerokos¢ warstwy nalezy mierzy¢ 10 razy na 1 km 1 nie moze si¢ ona rézni¢ od szerokosci
projektowanej o wigcej niz+10 cm,-5 cm.

Nieréwnosci podluzne warstwy odcinajacej 1 odsaczajacej nalezy mierzy¢ co 20 m na kazdym pasie
ruchu 4-metrowa tata.

Nieréwnosci poprzeczne warstwy odcinajacej 1 odsaczajacej nalezy mierzy¢ 10 razy na 1 km 4-
metrowa tata. Nierownosci nie moga przekracza¢ 20 mm.

Spadki poprzeczne warstwy odcinajacej 1 odsaczajacej na prostych i1 tukach nalezy mierzy¢ 10 razy na
1 km oraz w punktach gléwnych lukoéw poziomych i powinny by¢ one zgodne z dokumentacja
projektowa z tolerancja + 0,5%.

Rzgdne wysokosciowe nalezy mierzy¢ co 100 m w osi jezdni i na jej krawedziach. Réznice pomigdzy
rzednymi wysoko$ciowymi warstwy 1 rzednymi projektowanymi nie powinny przekracza¢ +1 cm 1 -
2cm.

Uksztaltowanie osi w planie nalezy mierzy¢ co 100 m w osi jezdni i1 na jej krawegdziach oraz w
punktach gtéwnych tukow poziomych. O§ w planie nie moze by¢ przesunigta w stosunku do osi
projektowanej o wigcej niz + Scm.

Grubo$¢ warstwy nalezy mierzy¢ podczas budowy w 3 punktach na kazdej dziatce roboczej, lecz nie
rzadziej niz raz na 400 m2, za$ przed odbiorem - w 3 punktach, lecz nie rzadziej niz raz na 1000 m2.
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Powinna by¢ ona zgodna z okre$lona w dokumentacji projektowej z tolerancja +1 cm, -2cm. Jezeli
warstwa, ze wzgledow technologicznych, zostata wykonana w dwoch warstwach, nalezy mierzy¢
taczna grubo$¢ tych warstw. Na wszystkich powierzchniach wadliwych pod wzgledem grubosci
Wykonawca wykona naprawe warstwy przez spulchnienie warstwy na gitebokos¢ co najmniej 10 cm,
uzupelnienie nowym materialem o odpowiednich wlasciwos$ciach, wyroOwnanie 1 ponowne
zageszezenie. Roboty te Wykonawca wykona na wiasny koszt. Po wykonaniu tych robdt nastapi
ponowny pomiar i ocena grubosci warstwy, wedlug wyzej podanych zasad na koszt Wykonawcy.

Zageszcezenie warstwy nalezy bada¢ nie rzadziej niz raz na 100 m2. Wskaznik zageszczenia warstwy
odcinajacej 1 odsaczajacej, okreslony wg PN-B-04481:1988 nie powinien by¢ mniejszy od 1. Jezeli
jako kryterium dobrego =zaggszczenia warstwy stosuje si¢ porOdwnanie wartosci modutow
odksztatcenia, to warto$¢ stosunku wtornego do pierwotnego modutu odksztalcenia, okre§lonych
zgodnie z norma PN-B-04481:1988, nie powinna by¢ wigksza od 2,2.

Wilgotno$¢ kruszywa w czasie zageszczenia nalezy badac na kazdej dziennej dzialce roboczej, lecz nie
rzadziej niz raz na 600 m2, wedtug PN-EN 1097-5:2001. Wilgotno$¢ kruszywa powinna by¢ réwna
wilgotnos$ci optymalnej z tolerancja od -20% do +10%.

Wszystkie powierzchnie, ktore wykazuja wigksze odchylenia cech geometrycznych od wymaganych,
powinny by¢ naprawione przez spulchnienie do glebokosci co najmniej 10 cm, wyrownane i powtdrnie
zaggszezone. Dodanie nowego materiatu bez spulchnienia wykonanej warstwy jest niedopuszczalne.

6.2.2.3. Podbudowa z kruszywa lamanego stabilizowanego mechanicznie

Przed przystapieniem do robot Wykonawca powinien wykona¢ badania kruszyw przeznaczonych do
wykonania robdt i przedstawi¢ wyniki tych badan Inzynierowi w celu akceptacji materiatow. Badania
te powinny obejmowac wszystkie wtasciwosci okreslone w pkt. 2 niniejszych ST.

Uziarnienie mieszanki nalezy bada¢ na kazdej dziennej dziatce roboczej, lecz nie rzadziej niz raz na
600 m2 i1 powinno by¢ ono zgodne z wymaganiami podanymi w pkt. 2. Probki nalezy pobiera¢ w
sposob losowy, z roztozonej warstwy, przed jej zaggszczeniem. Wyniki badan powinny by¢ na biezaco
przekazywane Inzynierowi.

Wilgotnos¢ mieszanki nalezy bada¢ na kazdej dziennej dzialce roboczej, lecz nie rzadziej niz raz na
600 m2 i powinna ona odpowiada¢ wilgotnos$ci optymalnej, okre$lonej wedlug proby Proctora,
zgodnie z PN-B-04481:1988 (metoda II), z tolerancja+10% -20%. Wilgotnos¢ nalezy okresli¢ wedtug
PN-EN 1097-5:2001.

Zageszczenie kazdej warstwy powinno odbywaé si¢ az do osiagnigcia wymaganego wskaznika
zaggszczenia. Zaggszcezenie podbudowy nalezy sprawdza¢ wedlug PN-B-04481:1988 z czgstotliwoscia
10 probek na 1000 m2. W przypadku, gdy przeprowadzenie badania jest niemozliwe ze wzgledu na
gruboziarniste kruszywo, kontrolg zaggszczenia nalezy oprze¢ na metodzie obciazen ptytowych, wg
PN-B-04481:1988 1 nie rzadziej niz raz na 500 m2, lub wedlug zalecen Inzyniera. Zaggszczenie
podbudowy stabilizowanej mechanicznie nalezy uzna¢ za prawidlowe, gdy stosunek wtdérnego modutu
E2 do pierwotnego modutu odksztalcenia E1 jest nie wigkszy od 2,2 dla kazdej warstwy
konstrukcyjnej podbudowy.

Badania kruszywa powinny obejmowac oceng wszystkich wlasciwosci okreslonych odpowiednio w
pkt. 2. Probki do badan pelnych powinny by¢ pobierane przez Wykonawce w sposob losowy w
obecnosci Inzyniera dla kazdej partii kruszywa i1 przy kazdej zmianie kruszywa.

Szeroko$¢ podbudowy nalezy mierzy¢ 10 razy na 1 km 1 nie moze r6zni¢ si¢ ona od szerokosci
projektowanej o wigcej niz +10 cm, -5cm. Na jezdniach bez krawgznikow szeroko$¢ podbudowy
powinna by¢ wigksza od szeroko$ci warstwy wyzej lezacej o co najmniej 25cm.
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Nieréwnosci podtuzne podbudowy nalezy mierzy¢ w sposob ciagly planografem albo co 20 m - 4-
metrowa lata na kazdym pasie ruchu.

Nierownosci poprzeczne podbudowy nalezy mierzy¢ 4-metrowa tata 10 razy na lkm. Nieréwnosci
podbudowy nie moga przekraczac:

- 10 mm dla podbudowy zasadniczej,
- 20 mm dla podbudowy pomocniczej.

Spadki poprzeczne podbudowy nalezy mierzy¢ 10 razy na 1 km oraz w punktach gtéwnych tukow
poziomych 1 powinny one by¢ zgodne z dokumentacja projektowa, z tolerancja £ 0,5 %.

Rzedne wysokosciowe nalezy mierzy¢é co 100m, a roznice pomigdzy rzednymi wysokoSciowymi
podbudowy i rzgdnymi projektowanymi nie powinny przekracza¢ + 1 cm, -2cm.

Uksztaltowanie osi podbudowy w planie nalezy mierzy¢ co 100m oraz w punktach gtéwnych tukow
poziomych. O$ podbudowy w planie nie moze by¢ przesuni¢ta w stosunku do osi projektowanej o
wigcej niz + Scm.

Grubos$¢ podbudowy nalezy mierzy¢ podczas budowy w 3 punktach na kazdej dzialce roboczej, lecz
nie rzadziej niz raz na 400 m2, za$ przed odbiorem w 3 punktach, lecz nie rzadziej niz raz na 1000 m2
1 nie moze si¢ ona r6zni¢ od grubos$ci projektowanej o wigcej niz:

- dla podbudowy zasadniczej + 10%,

- dla podbudowy pomocniczej +10%, -15%.

Nos$nos¢ podbudowy, tj.:

- modutl odksztalcenia nalezy okresli¢ co najmniej w dwoch przekrojach na kazde 1000 m2 wg PN-
B-04481:1988

- ugiecie sprezyste nalezy okresli¢ co najmniej w 20 punktach na kazde 1000 m2 wg PN-B-
04481:1988

Wszystkie powierzchnie podbudowy, ktore wykazuja wigksze odchylenia od okreslonych powyzej,
powinny by¢ naprawione przez spulchnienie lub zerwanie do glebokosci co najmniej 10 cm,
wyrownane 1 powtornie zaggszczone. Dodanie nowego materialu bez spulchnienia wykonanej warstwy
jest niedopuszczalne.

Jezeli szerokos¢ podbudowy jest mniejsza od szeroko$ci projektowanej o wigeej niz Scm 1 nie
zapewnia podparcia warstwom wyzej lezacym, to Wykonawca powinien na wilasny koszt poszerzy¢
podbudowe przez spulchnienie warstwy na petna grubos$¢ do potowy szerokosci pasa ruchu, dotozenie
materialu 1 powtorne zaggszczenie.

Na wszystkich powierzchniach wadliwych pod wzgledem grubosci, Wykonawca wykona naprawe
podbudowy. Powierzchnie powinny by¢ naprawione przez spulchnienie lub wybranie warstwy na
odpowiednia glebokos¢, zgodnie z decyzja Inzyniera, uzupetnione nowym materiatem o odpowiednich
wlasciwosciach, wyréwnane 1 ponownie zaggszczone. Roboty te Wykonawca wykona na wiasny
koszt. Po wykonaniu tych robdt nastapi ponowny pomiar i ocena grubosci warstwy, wedlug wyzej
podanych zasad, na koszt Wykonawcy.

Jezeli no$nos$¢ podbudowy bedzie mniejsza od wymaganej, to Wykonawca wykona wszelkie roboty
niezbedne do zapewnienia wymaganej nosnosci, zalecone przez Inzyniera.

Koszty tych robot poniesie Wykonawca podbudowy tylko wtedy, gdy zanizenie nosnosci podbudowy
wyniklo z niewtasciwego wykonania robdt przez Wykonawce podbudowy.
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6.2.2.4. Podbudowa z tlucznia kamiennego

Przed przystapieniem do robdt Wykonawca powinien wykona¢ badania kruszyw przeznaczonych do
wykonania robdt i przedstawi¢ wyniki tych badan Inzynierowi w celu akceptacji materiatéw. Badania
te powinny obejmowac wszystkie wlasciwosci okreslone w pkt. 2 niniejszych ST.

Uziarnienie kruszyw, zawarto$¢ zanieczyszczen obcych w kruszywie i zawarto$¢ ziarn nieforemnych
w kruszywie nalezy bada¢ na kazdej dziennej dzialce roboczej, lecz nie rzadziej niz raz na 600 m2
Scieralno$¢ kruszywa, nasiakliwo$é kruszywa, odporno$é kruszywa na dziatanie mrozu i zawarto$é
zanieczyszczen organicznych nalezy bada¢ nie rzadziej niz raz na 2000 m2 oraz przy kazdej zmianie
zrodta pobierania materiatéw i powinno by¢ ono zgodne z wymaganiami podanymi w pkt. 2.

Probki nalezy pobiera¢ w sposob losowy, z roztozonej warstwy, przed jej zageszczeniem. WyniKi
badan powinny by¢ na biezaco przekazywane Inzynierowi.

Szerokos¢ podbudowy nalezy mierzy¢ 10 razy na 1 km i nie moze rdzni¢ si¢ ona od szerokosSci
projektowanej o wigcej niz +10 cm, -5cm. Na jezdniach bez krawgznikow szeroko$¢ podbudowy
powinna by¢ wigksza od szeroko$ci warstwy wyzej lezacej o co najmniej 25cm.

Nierownosci podtuzne podbudowy nalezy mierzy¢ w sposob ciagly planografem albo co 20 m 4-
metrowa tata na kazdym pasie ruchu.

Nierownosci poprzeczne podbudowy nalezy mierzy¢ 4-metrowa tata 10 razy na lkm. Nieréwnosci
podbudowy nie moga przekraczac:

- 12 mm dla podbudowy zasadniczej,

- 15 mm dla podbudowy pomocniczej.

Spadki poprzeczne podbudowy nalezy mierzy¢ 10 razy na 1 km oraz w punktach glownych tukow
poziomych i powinny one by¢ zgodne z dokumentacja projektowa, z tolerancja + 0,5 %.

Rzedne wysokosciowe nalezy mierzy¢ co 100m w osi jezdni i na jej krawedziach, a r6znice pomigdzy
rzednymi wysoko$ciowymi podbudowy i rzgdnymi projektowanymi nie powinny przekracza¢ +1 cm, -
2cm.

Uksztaltowanie osi podbudowy w planie nalezy mierzy¢ co 100m oraz w punktach glownych tukéw
poziomych. O$§ podbudowy w planie nie moze by¢ przesunig¢ta w stosunku do osi projektowanej o
wigcej niz + Scm.

Grubos¢ podbudowy nalezy mierzy¢ podczas budowy w 3 punktach na kazdej dzialce roboczej, lecz
nie rzadziej niz raz na 200 m2, za$ przed odbiorem w 3 punktach, lecz nie rzadziej niz raz na 1000 m2
1 nie moze si¢ ona r6zni¢ od grubosci projektowanej o wigcej niz:

- dla podbudowy zasadniczej + 2cm,

- dla podbudowy pomocniczej +1 cm, -2cm.

Pomiary no$no$ci podbudowy nalezy wykona¢ zgodnie z PN-B-04481:1988 nie rzadziej niz raz na
100m2.

Pierwotny modut odksztatcenia podbudowy pomocniczej mierzony ptyta o $rednicy 30 cm, powinien
by¢ wigkszy od 50 MPa.

Zagqszczenie podbudowy nalezy uzna¢ za prawidlowe, gdy stosunek wtornego modutu odksztatcenia
M"e do pierwotnego modutu odksztatcenia M'e jest nie wigkszy od 2,2.

Wszystkie powierzchnie podbudowy, ktore wykazuja wigksze odchylenia cech geometrycznych od
okreslonych w niniejszym punkcie, powinny by¢ naprawione. Wszelkie naprawy i dodatkowe badania
1 pomiary zostang wykonane na koszt Wykonawcy.
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Jezeli szeroko$¢ podbudowy jest mniejsza od szerokosci projektowanej o wigcej niz 5 cm 1 nie
zapewni to podparcia warstwom wyzej lezacym, to Wykonawca powinien na wtasny koszt poszerzy¢
podbudowg przez spulchnienie warstwy na pelna grubo$¢, do polowy szerokosci pasa ruchu (lub pasa
postojowego czy utwardzonego pobocza), dotozenie materiatu i powtdrne zageszczenie.

Na wszystkich powierzchniach wadliwych pod wzgledem grubosci, Wykonawca wykona naprawe
podbudowy. Powierzchnie powinny by¢ naprawione przez spulchnienie lub wybranie warstwy na
odpowiednia glebokos¢, zgodnie z decyzja Inzyniera, uzupetnione nowym materiatem o odpowiednich
wlasciwosciach, wyrownane i1 ponownie zaggszczone. Roboty te Wykonawca wykona na wilasny
koszt. Po wykonaniu tych robdt nastapi ponowny pomiar i ocena grubosci warstwy. Koszty poniesie
Wykonawca.

Jezeli nosnos¢ podbudowy bedzie mniejsza od wymaganej, to Wykonawca wykona wszelkie roboty
niezbedne do zapewnienia wymaganej no$nosci, zalecone przez Inzyniera. Koszty tych dodatkowych
robot poniesie Wykonawca podbudowy tylko wtedy, gdy zanizenie nosnosci podbudowy wyniklo z
niewtasciwego wykonania robot przez Wykonawceg podbudowy.

6.2.2.5. Nawierzchnia z betonu asfaltowego

Przed przystapieniem do robdt Wykonawca powinien wykona¢ badania lepiszcza, wypelniacza oraz
kruszyw przeznaczonych do produkcji mieszanki mineralno-asfaltowej i przedstawi¢ wyniki tych
badan Inzynierowi do akceptacji.

Probki do badan uziarnienia mieszanki mineralnej nalezy pobra¢ po wymieszaniu kruszyw, a przed
podaniem asfaltu w ilo$ci min. 2 probki na dziennej dzialce roboczej. Krzywa uziarnienia powinna by¢
zgodna z zaprojektowana w recepcie laboratoryjne;.

Badanie sktadu mieszanki mineralno-asfaltowej nalezy przeprowadzi¢ w oparciu o 1 probke przy
produkcji do 500 Mg lub 2 probki przy produkcji ponad 500 Mg. Badanie polega na wykonaniu
ekstrakcji wg PN-S-04001 -1967. Wyniki powinny by¢ zgodne z recepta laboratoryjna z tolerancja
okreslona w ponizszej tablicy.

Wilasciwosci asfaltu nalezy okresli¢ dla kazdej cysterny, wypetniacza na kazde 100 Mg zuzytego
wypetniacza, kruszywa z czgstotliwoscia 1 na 200 Mg 1 przy kazdej zmianie.

Pomiar temperatury sktadnikoéw mieszanki mineralno-asfaltowej nalezy prowadzi¢ w sposob ciagly.
Pomiar temperatury mieszanki mineralno-asfaltowej nalezy wykonaé¢ dla kazdego pojazdu przy
zatadunku 1 w czasie wbudowywania. Dokladno$¢ pomiaru + 2° C.

Sprawdzenie wygladu mieszanki mineralno-asfaltowej nalezy wykona¢ dla kazdego pojazdu przy
zatadunku 1 w czasie wbudowywania. Polega ono na ocenie wizualnej jej wygladu w czasie produkcji,
zatadunku, roztadunku 1 wbudowywania.

Wilasciwosci mieszanki mineralno-asfaltowej nalezy okresla¢ jeden raz dziennie na probkach
zaggszczonych metoda Marshalla.

Szerokos$¢ warstwy $cieralnej z betonu asfaltowego nalezy mierzy¢ 2 razy na odcinku drogi o dtugos$ci
1 km i powinna by¢ ona zgodna z istniejaca z tolerancja + 5cm. Szeroko$¢ warstwy asfaltowej nizej
potozonej, nie ograniczonej kraweznikiem lub opornikiem w nowej konstrukcji nawierzchni, powinna
by¢ szersza z kazdej strony co najmniej o grubos¢ warstwy na niej potozonej, nie mniej jednak niz
scm.

Nieréwnosci podtuzne i poprzeczne warstw z betonu asfaltowego mierzy¢ nalezy 10 razy na odcinku
drogi o dtugosci 1 km wg BN-68/8931 —041. Nie powinny by¢ one wigksze od podanych w [mm] w
ponizszej tablicy.
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Lp. [Drogii place W-wa $cieralnaw | W-wa wiazaca w
1 Drogi klasy I, 11, 111 4 6
2 Droai klasv IV i V 6 9
3 Drogi Klasy VI'i VII oraz place i parkingi 9 12

Spadki poprzeczne warstwy z betonu asfaltowego na odcinkach prostych i na tukach nalezy mierzy¢
10 razy na odcinku drogi o dlugosci 1 km 1 powinny by¢ one zgodne z istniejacymi, z tolerancja + 0,5
%.

Rzedne wysokos$ciowe warstwy powinny by¢ zgodne z wymaganymi, wynikajacymi z parametrow
istniejacej nawierzchni, z tolerancja + 1 cm. O$ warstwy w planie powinna by¢ usytuowana zgodnie z
wymaganiami, wynikajacymi z parametrOw istniejacej nawierzchni, z tolerancja + Scm.

Grubos$¢ warstwy nalezy mierzy¢ 3 razy (w osi i na brzegach warstwy) co 25m i powinna by¢ ona
zgodna z gruboscia projektowa, z tolerancja 10 %.

Ztacza w nawierzchni nalezy ocenia¢ na catej dtugosci ztacza i powinny by¢ wykonane w linii prostej,
réwnolegle lub prostopadle do osi. Ztacza w konstrukcji wielowarstwowej powinny by¢ przesunigte
wzgledem siebie co najmniej o 15cm.

Ztacza powinny by¢ catkowicie zwiazane, a przylegajace warstwy powinny by¢ w jednym poziomie.

KrawedzZ 1 obramowanie warstwy nalezy ocenia¢ i mierzy¢ na calej dlugosci. Warstwa $cieralna przy
opornikach drogowych i urzadzeniach w jezdni powinna wystawac¢ 3-5 mm ponad ich powierzchnig.
Warstwy bez opornikéw powinny by¢ rowno obcigte lub wyprofilowane oraz pokryte asfaltem.

Wyglad warstwy z betonu asfaltowego nalezy ocenia¢ w sposob ciagly. Warstwa powinna mieé
jednolita teksture, bez miejsc przeasfaltowanych, porowatych, tuszczacych si¢ 1 spgkanych.

Zaggszczenie 1 wolng przestrzen w warstwie nalezy bada¢ pobierajac 2 probki z kazdego pasa o dlugosci
do 1000 m.

6.2.2.6. Nawierzchnia z asfaltu lanego

Przed przystapieniem do robot Wykonawca powinien wykona¢ badania asfaltu, wypetniacza oraz
kruszyw przeznaczonych do produkcji asfaltu lanego 1 przedstawi¢ wyniki tych badan Inzynierowi, w
celu akceptacji.

Badanie sktadu mieszanki mineralno-asfaltowej polega na wykonaniu ekstrakcji wg PN-S-04001.
Wyniki powinny by¢ zgodne z recepta laboratoryjna z tolerancja okreslona w pkt. 2 niniejszych ST.
Dopuszcza si¢ wykonanie badan innymi rownowaznymi metodami. Dla kazdej cysterny nalezy
okresli¢ penetracjg 1 temperatur¢ migknienia asfaltu. Na kazde 100 Mg zuzytego wypetniacza nalezy
okresli¢ uziarnienie 1 wilgotno$¢. Przy kazdej zmianie nalezy okresli¢ klasg¢ 1 gatunek kruszywa.
Pomiar temperatury skladnikéw mieszanki mineralnej polega na dokonaniu odczytu temperatury na
skali odpowiedniego termometru zamontowanego na otaczarce. Temperatura powinna by¢ zgodna z
wymaganiami podanymi w recepcie laboratoryjnej. Pomiar temperatury asfaltu lanego powinien by¢
dokonywany:
- po zatadunku do kotta transportowego (w przypadku produkcji w kotle statym lub otaczarce),

- w czasie wbudowywania w nawierzchnig.
Pomiar nalezy wykonywac¢ przy uzyciu termometru z doktadnoscia + 2° C. Temperatura powinna by¢

zgodna z wymaganiami podanymi w recepcie. Czgstotliwos¢ oraz zakres badah i pomiarow cech
geometrycznych i wlasciwosci warstwy z asfaltu lanego podaje ponizsza tablica.
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Lp. [Wyszczegolnienie badan Minimalna czgstotliwos$¢ badan i pomiaréw

1 [Szerokos¢ warstwy 2 razy na odcinku drogi o dtugosci 1 km

2  |RO6wnos¢ podtuzna warstwy |kazdy pas ruchu planografem lub tata co 10 m

3 |Ré6wnos¢ poprzeczna nie rzadziej niz co S m

4 |Spadki poprzeczne warstwy |10 razy na odcinku o dlugosci 1 km

5 |Rzedne wysokosciowe pomiar rzednych niwelacji podtuznej i poprzecznej oraz
6 |Uksztaltowanie osi w usytuowania osi wg dokumentacji budowy

7  |Grubos¢ warstwy 2 probki z kazdego pasa ruchu o powierzchni do 3000 m*
8 |Ztacza podtuzne i cata dlugos¢ ztacza

9 |Obramowanie warstwy cata dlugos¢

10 |Wyglad warstwy ocena ciagta

11 |Penetracja probki z warstwy |2 probki z kazdego pasa ruchu o powierzchni do 3000 m?

Dodatkowe pomiary spadkéw poprzecznych 1 uksztalttowania osi w planie nalezy wykona¢ w punktach
gtownych tukéw poziomych.

Szeroko$¢ wykonanej warstwy powinna by¢ zgodna z dokumentacja projektowa z tolerancja + Scm.
Nierownosci podtuzne warstwy mierzone wg PN-B-04481:1988 lub metoda rownowazna nie powinny
by¢ wigksze od podanych ponizej.

- 6 mm dla warstwy $cieralnej uktadanej mechanicznie,

- 8 mm dla warstwy $cieralnej uktadanej r¢cznie,.
Nieréwnosci poprzeczne warstwy nalezy mierzy¢ 4-metrowa tata. Nierownosci nie moga przekraczacd
Smm. Spadki poprzeczne warstwy na odcinkach prostych 1 tukach powinny by¢ zgodne z
dokumentacja projektowa z tolerancja = 0,5 %.

Rzedne wysokosciowe powinny by¢ zgodne z dokumentacja projektowa z tolerancja + 1cm.
O$ w planie powinna by¢ usytuowana zgodnie z dokumentacja projektowa z tolerancja Scm.

Grubos¢ warstwy powinna by¢ zgodna z dokumentacja projektowa z tolerancja: = 5 mm - dla warstwy
o grubosci od 2,5 do 3,5 cm, + 5 mm - dla warstwy o grubosci od 1,5 do 2,5cm.

Sprawdzenie prawidtowosci wykonania ztacz podluznych i poprzecznych polega na ogledzinach
zewnetrznych. Ziacza powinny by¢ dobrze zwiazane 1 zatarte.

Sprawdzenie obramowania warstwy wykonuje si¢ przez ogledziny i pomiar przymiarem z podziatka
milimetrowa. Przy opornikach drogowych 1 urzadzeniach w jezdni nawierzchnia powinna wystawac
od 3 do 5 mm ponad ich powierzchnig i by¢ réwno obcigta.

Wyglad warstwy powinien by¢ jednorodny, bez spgkan, deformacji, plam 1 wykruszen.

Penetracja probki z nawierzchni powinna by¢ zgodna z warto$cia podana w pkt. 2 niniejszych ST,
wedtug metody wykonania badania podanej w normie.

6.2.2.7. Nawierzchnia z tlucznia kamiennego

Przed przystapieniem do robot Wykonawca powinien wykona¢ badania kruszyw przeznaczonych do
wykonania robot i przedstawi¢ wyniki tych badan Inzynierowi do akceptacji. Badania te powinny
obejmowac wszystkie wlasciwosci kruszywa okreslone w pkt. 2 niniejszych warunkéw.

W czasie robdt przy budowle nawierzchni thuczniowej nalezy kontrolowaé z czgstotliwoscia podana
ponizej, nastepujace wtasciwosci:
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- uziarnienie kruszywa, zawarto$¢ zanieczyszczen obcych w kruszywie 1 zawarto$¢ ziaren
nieforemnych
w kruszywie - co najmniej 1 raz na dziennej dziatce roboczej z tym, ze maksymalna powierzchnia
nawierzchni przypadajaca na jedno badanie powinna wynosi¢ 600 m2,

- Scieralno$¢ kruszywa, nasiakliwo$¢ kruszywa, odporno$¢ kruszywa na dzialanie mrozu - przy
kazdej zmianie zrodta pobierania materiatow.

Probki nalezy pobiera¢ w sposéb losowy z roztozonej warstwy, przed jej zageszczeniem. Wyniki
badan powinny by¢ na biezaco przekazywane Inzynierowi.

Badania pelne kruszywa, obejmujace ocene wszystkich wilasciwosci okreslonych w pkt. 2 powinny
by¢ wykonane przez Wykonawce z czgstotliwoscia gwarantujaca zachowanie Jako$ci robot 1 zawsze w
przypadku zmiany zrodta pobierania materialéw oraz na polecenie Inzyniera. Probki do badan pelnych
powinny by¢ pobierane przez Wykonawce w sposob losowy w obecnosci Inzyniera.

Czestotliwos¢ oraz zakres badan 1 pomiarow cech geometrycznych nawierzchni thuczniowe;:

- Szeroko$¢ nawierzchni
Szeroko$¢ nawierzchni, badana w 10 punktach na lkm, nie moze ro6zni¢ si¢ od szerokosci
projektowanej o wigcej niz +10cm,-5¢cm.

- Rownos¢ nawierzchni
Nieréwnosci podtuzne i poprzeczne nawierzchni nalezy mierzy¢ 4-metrowa tata zgodnie z norma
PN-B-04481:1988. Nierownosci podtuzne nawierzchni nalezy mierzy¢ co 20m na kazdym pasie
ruchu. Nierowno$ci poprzeczne nawierzchni nalezy mierzy¢ w 10 punktach na 1km. Nierowno$ci
nawierzchni nie moga przekracza¢ 15 mm

- Spadki poprzeczne nawierzchni
Spadki poprzeczne nawierzchni na prostych i tukach, nalezy mierzy¢ w 10 punktach na 1km oraz
w punktach gléwnych lukéw poziomych, i powinny by¢é one zgodne z projektowanymi z
tolerancja £ 0,5 %.

- Rzedne wysoko$ciowe nawierzchni
Roznice pomigdzy rzednymi wysokoSciowymi nawierzchni i1 rz¢dnymi projektowanymi,
mierzonymi co
100 m i w charakterystycznych punktach niwelety, nie powinny przekracza¢ +1 cm, -2cm.

- Uksztaltowanie osi w planie
Os$ nawierzchni w planie, mierzona co 100 m oraz w punktach gloéwnych lukéw poziomych, nie
moze by¢ przesunigta w stosunku do osi projektowanej o wigcej niz + Scm.

- Grubos$¢ nawierzchni
Grubo$¢ nawierzchni, mierzona podczas budowy: w trzech punktach na kazdej dzialce roboczej,
lecz nie rzadziej niz raz na 200 m? oraz przed odbiorem: w trzech punktach, lecz nie rzadziej niz
raz na 200 m?, nie moze rézni¢ sie od grubosci projektowanej o wigcej niz £ 10%.

Pomiary no$no$ci nawierzchni ttuczniowej nalezy wykona¢ plyta o srednicy 30 cm, zgodnie z PN-B-
04481:1988 Pomiar nalezy wykona¢ nie rzadziej niz raz na 100 m?, lub wedtug zalecen Inzyniera.
Wymagana no$nos¢ nawierzchni thuczniowej dla ruchu bardzo lekkiego i lekkiego:

- Minimalny pierwotny modul odksztalcenia mierzony przy uzyciu plyty o $rednicy 30 cm -
100MPa,

- Minimalny wtorny modut odksztatcenia mierzony przy uzyciu ptyty o $rednicy 30 cm - 140MPa,

Wymagana no$no$¢ nawierzchni thuczniowej dla ruchu lekkosredniego i sredniego:

- Minimalny pierwotny modut odksztatcenia mierzony przy Uzyciu plyty o $rednicy 30 cm -
100MPa,
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- Minimalny wtérny modul odksztatcenia mierzony przy uzyciu ptyty o $rednicy 30 cm -170MPa,

Zageszcezenie nawierzchni thuczniowej nalezy uzna¢ za prawidlowe wtedy, gdy stosunek wtérnego
modutu odksztatcenia do pierwotnego modutu odksztatcenia, mierzonych przy uzyciu ptyty o $rednicy
30cm, Jest nie wigkszy od 2,2

Wszystkie kruszywa nie spelniajace wymagan podanych w odpowiednich punktach specyfikacji
zostana odrzucone. Jezeli kruszywa, nie speiniajace wymagan zostana wbudowane, to na polecenie
Inzyniera, Wykonawca wymieni je na wlasciwe, na wlasny koszt.

Wszystkie powierzchnie nawierzchni, ktore wykazuja wigksze odchylenia cech geometrycznych od
okreslonych w niniejszym punkcie powinny by¢ naprawione przez spulchnienie lub zerwanie na cata
grubo$¢ warstwy, wyrOwnane i powtornie zageszczone.

Dodanie nowego materiatu bez spulchnienia wykonanej warstwy jest niedopuszczalne. Roboty te
Wykonawca wykona na wlasny koszt. Po ich wykonaniu nastapi ponowny pomiar i ocena.

Jezeli no$no$¢ nawierzchni bedzie mniejsza od wymaganej, to Wykonawca wykona wszelkie roboty
niezbedne do zapewnienia wymaganej nosnosci, zalecone przez Inzyniera. Koszty tych dodatkowych
robdt poniesie Wykonawca tylko wtedy, gdy zanizenie no$no$ci nawierzchni wynikto z niewlasciwego
wykonania przez Wykonawce robot.

6.2.2.8. Nawierzchnia zwirowa

Przed przystapieniem do robot Wykonawca powinien wykona¢ badania kruszyw przeznaczonych do
produkcji mieszanki zwirowej i przedstawi¢ wyniki tych badan Inzynierowi do akceptacji.

Czegstotliwo$¢ oraz zakres badan | pomiaréw cech geometrycznych nawierzchni zwirowe;j:

- Szeroko$¢ nawierzchni
Szeroko$¢ nawierzchni, badana 10 razy na 1km, nie moze rézni¢ si¢ od szerokos$ci projektowanej o
wigcej niz +10cm,-5cm.

- Rownos$¢ nawierzchni
Nieréwnosci podtuzne i1 poprzeczne nawierzchni nalezy mierzy¢ 4-metrowa tata. Nierdwnosci
podtuzne nawierzchni nalezy mierzy¢ co 20m na kazdym pasie ruchu. Nierdbwnosci poprzeczne
nawierzchni nalezy mierzy¢ w 10 punktach na lkm. Nierdéwno$ci nawierzchni nie moga
przekracza¢ 15 mm

- Spadki poprzeczne nawierzchni
Spadki poprzeczne nawierzchni na prostych 1 tukach, nalezy mierzy¢ w 10 punktach na 1 km oraz
w punktach glownych tukéw poziomych, i powinny by¢ one zgodne z projektowanymi z tolerancja
+0,5 %.

- Rzegdne wysokosciowe nawierzchni
Réznice pomigdzy rzednymi wysokoSciowymi nawierzchni 1 rzednymi projektowanymi,
mierzonymi co 100m, nie powinny przekracza¢ +1 cm, -3cm.

- Uksztattowanie osi w planie
O$ nawierzchni w planie, mierzona co 100m oraz w punktach gléwnych tukéw poziomych, nie
moze by¢ przesunigta w stosunku do osi projektowanej o wigcej niz = 5cm.

- Grubos¢ warstw
Grubo$¢ warstw, sprawdzana w 10 punktach na 1 km przez wykopanie dotkéw kontrolnych w
potowie szeroko$ci nawierzchni, nie moze r6zni¢ si¢ od projektowanej grubosci o wigcej niz £ 1 cm

Sprawdzenie odwodnienia nalezy przeprowadza¢ na podstawie oceny wizualnej oraz pomiarow
wykonanych co najmniej w 10 punktach na 1 km i poréwnaniu zgodno$ci wykonanych elementow
odwodnienia z dokumentacja projektowa.
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Zaggszczenie nawierzchni nalezy bada¢ co najmniej dwa razy dziennie, z tym, Ze maksymalna
powierzchnia nawierzchni przypadajaca na jedno badanie powinna wynosi¢ 100 m?® Kontrolg
zageszczenia nawierzchni mozna wykonywac¢ dowolna metoda.

6.2.2.9. Nawierzchnia z kostki brukowej betonowej
Wykonawca powinien zada¢ od producenta wynikow biezacych badan wyrobu na $Sciskanie.

Zaleca si¢, aby do badania wytrzymatosci na $ciskanie pobiera¢ 6 probek (kostek) dziennie (przy
produkcji dziennej ok. 600 m? powierzchni kostek ulozonych w nawierzchni). Poza tym, przed
przystapieniem do rob6t Wykonawca powinien sprawdzi¢ wyrob w zakresie wymagan podanych w
pkt. 2 niniejszych ST i wyniki badan przedstawi¢ Inzynierowi do akceptacji.

Sprawdzenie podsypki oraz podbudowy w zakresie grubosci i wymaganych spadkow poprzecznych 1
podtuznych polega na stwierdzeniu zgodnos$ci z dokumentacja projektowa oraz pkt. 5 niniejszych ST.

Sprawdzenie prawidlowos$ci wykonania nawierzchni z betonowych kostek brukowych polega na
stwierdzeniu zgodnos$ci wykonania z dokumentacja projektowa oraz wymaganiami wg pkt. 5
niniejszych ST:

- pomierzenie szerokosci spoin,

- sprawdzenie prawidlowosci ubijania (wibrowania),

- sprawdzenie prawidlowosci wypeknienia spoin,

- sprawdzenie, czy przyjety desen (wzor) 1 kolor nawierzchni jest zachowany.
Czgstotliwos¢ pomiaréw dla cech geometrycznych nawierzchni z kostki brukowej, powinna by¢
dostosowana do powierzchni wykonanych rob6ot Zaleca sig, aby pomiary cech geometrycznych bytly

przeprowadzone nie rzadziej niz 2 razy na 100 m2 nawierzchni i w punktach charakterystycznych dla
niwelety lub przekroju poprzecznego oraz wszedzie tam, gdzie poleci Inzynier.

Nierownosci podtuzne nawierzchni mierzone tata lub planogratem nie powinny przekraczaé¢ 0,8cm.
Spadki poprzeczne nawierzchni powinny by¢ zgodne z dokumentacja projektowa z tolerancja + 0,5%.
Roznice pomigdzy rzednymi wykonanej nawierzchni i rzednymi projektowanymi nie powinny
przekracza¢ + 1cm.

Szeroko$¢ nawierzchni nie moze rézni¢ si¢ od szeroko$ci projektowanej o wigcej niz = 5cm.
Dopuszczalne odchytki od projektowanej grubosci podsypki nie powinny przekracza¢ + 1,0cm.

6.2.2.10. Nawierzchnia chodnika z plyt betonowych 35x35x5cm i 50x50x7cm
Plyty betonowe powinny by¢ badane w zakresie badan pelnych i zwyktych.
Badania petne przeprowadza producent plyt.

Badania zwykle nalezy przeprowadzaé przy kazdym odbiorze ptyt, wedlug nastepujacego zakresu:
- sprawdzenie wygladu zewngtrznego,
- sprawdzenie ksztaltu 1 wymiarow,
- sprawdzenie wytrzymatos$ci na $ciskanie.

Sposob pobierania probek, badania i ocena wynikéw badan powinny by¢ zgodne z PN-B-04481:1988

Badania pozostatych materialow stosowanych do wykonania nawierzchni z ptyt betonowych powinny
obejmowaé wszystkie wlasciwosci, ktore zostaty okreslone w normach podanych dla odpowiednich
materiatlow wg pkt. 2.
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Przed przystapieniem do robot Wykonawca powinien przedstawi¢ Inzynierowi do akceptacji wyniki
badan materiatow przeznaczonych do wykonania nawierzchni z ptyt betonowych.

Sprawdzenie podtoza polega na stwierdzeniu zgodno$ci jego wykonania z pkt. 5 1 pkt 6 niniejszych
ST. Dopuszczalne tolerancje wynosza dla:

- glgbokosci koryta:
- szerokosci do 3 m: +1 cm,
- szerokosci powyzej 3 m: +£2cm,

- szerokosci koryta: +5cm.

Sprawdzenie podsypki w zakresie grubosci i wymaganych spadkéw poprzecznych i podluznych
polega na stwierdzeniu zgodno$ci z pkt. 5 niniejszych ST oraz dokumentacja projektowa.
Dopuszczalne odchylenia w grubosci podsypki nie moga przekracza¢ + 1cm.

Sprawdzenie prawidlowosci wykonania chodnika polega na stwierdzeniu zgodnos$ci wykonania z
dokumentacja projektowa oraz pkt. 5 niniejszych ST

Sprawdzenie konstrukcji chodnika przeprowadza¢ nalezy w nastgpujacy sposob: na kazde 200 m2
chodnika

z plyt betonowych nalezy zdja¢ 2 ptyty w dowolnym miejscu i zmierzy¢ grubos¢ podsypki oraz
sprawdzi¢ uktad plyt chodnika.

Sprawdzenie rownos$ci chodnika przeprowadza¢ nalezy tata co najmniej raz na kazde 150 do 300 m2
utozonego chodnika i w miejscach watpliwych, jednak nie rzadziej niz co 50 m chodnika.
Dopuszczalny przeswit pod tata nie powinien przekracza¢ 1,0cm.

Sprawdzenie profilu podtuznego przeprowadzac nalezy za pomoca niwelacji, biorac pod uwage punkty
charakterystyczne, jednak nie rzadziej niz co 100 m. Odchylenia od projektowanej niwelety chodnika
w punktach zalamania niwelety nie moga przekracza¢ + 3cm.

Sprawdzenie profilu poprzecznego dokonywaé nalezy szablonem z poziomica co najmniej raz na
kazde 150 do 300 m2 chodnika 1 w miejscach watpliwych, jednak nie rzadziej niz co 50 m.
Dopuszczalne odchylenia od projektowanego profilu wynosza 0,3%.

Sprawdzenie réwnoleglosci spoin nalezy przeprowadzaé za pomoca dwoch sznurdéw napigtych wzdhuz
spoin
1 przymiaru z podziatka milimetrowa. Dopuszczalne odchylenie wynosi + 1cm.

Sprawdzenie szerokosci spoin nalezy przeprowadzaé przez usunigcie spoin na dtugosci okoto 10 cm w
trzech dowolnych miejscach na kazde 200 m® chodnika i zmierzenie ich szerokosci oraz wypehienia.

6.2.2.11. Krawezniki betonowe.

Przed przystapieniem do robdt Wykonawca powinien wykona¢ badania materiatdw przeznaczonych
do ustawienia krawgznikow betonowych i1 przedstawi¢ wyniki tych badan Inzynierowi do akceptacji.

Sprawdzenie wygladu zewngtrznego nalezy przeprowadzi¢ na podstawie ogledzin elementu przez
pomiar 1 policzenie uszkodzeh wystgpujacych na powierzchniach i krawgdziach elementu. Pomiary
dhugosci 1 glebokosci uszkodzen nalezy wykona¢ za pomoca przymiaru stalowego lub suwmiarki z
doktadnoscia do 1 mm, zgodnie z ustaleniami PN-B-10021:1980.

Sprawdzenie ksztattu 1 wymiarow elementéw nalezy przeprowadzi¢ z doktadnoscia do 1 mm przy
uzyciu suwmiarki oraz przymiaru stalowego lub tasmy zgodnie z wymaganiami pkt 2.

Sprawdzenie katow prostych w narozach elementéw wykonuje si¢ przez przytozenie katownika do
badanego naroza i zmierzenia odchylek z doktadnoscia do Imm.
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Badania pozostalych materiatéw stosowanych przy ustawianiu krawgznikow betonowych powinny
obejmowac¢ wszystkie witasciwosci, okreslone w normach . W ramach sprawdzenia koryta nalezy
sprawdzi¢ wymiary koryta oraz zaggszczenie podloza na dnie wykopu. Tolerancja dla szeroko$ci
wykopu wynosi + 2cm. Zageszczenie podtoza powinno by¢ zgodne z pkt 5. niniejszych ST.

Przy wykonywaniu taw badaniu podlegaja:

- Zgodnos$¢ profilu podtuznego gornej powierzchni taw z dokumentacja projektowa.
Profil podluzny goérnej powierzchni lawy powinien by¢ zgodny z projektowana niweleta.
Dopuszczalne odchylenia moga wynosi¢ = 1 cm na kazde 100 m tawy.

- Wymiary faw.
Wymiary taw nalezy sprawdzi¢ w dwoch dowolnie wybranych punktach na kazde 100 m tawy.
Tolerancje wymiarOw wynosza:
- dla wysokosci £10% wysokosci projektowane;,
- dla szerokosci +10% szerokos$ci projektowane;,

- Rownos¢ gornej powierzchni taw.
Rownos¢ gornej powierzchni tawy sprawdza si¢ przez przylozenie w dwoch punktach, na kazde
100 m tawy, trzymetrowej taty. Prze§wit pomigdzy gorna powierzchnia tawy I przylozona tata nie
moze przekracza¢ 1 cm.

- Zaggszczenie faw.
Zageszczenie taw bada si¢ w dwoch przekrojach na kazde 100 m. Lawy ze zwiru lub piasku nie
moga wykazywa¢ §ladu urzadzenia zaggszczajacego. Lawy z thucznia, badane proba wyjecia
poszczegolnych ziarn thucznia, nie powinny pozwala¢ na wyjgcie ziarna z tawy.

- Odchylenie linii taw od projektowanego kierunku.
Dopuszczalne odchylenie linii taw od projektowanego kierunku nie moze przekracza¢ + 2 cm na
kazde
100 m wykonanej tawy.

Przy ustawianiu kraweznikoéw nalezy sprawdzac:

- Dopuszczalne odchylenia linii krawgznikéw w poziomie od linii projektowanej, ktore wynosi + 1
cm na kazde 100 m ustawionego kraweznika,

- Dopuszczalne odchylenie niwelety gornej ptaszczyzny kraweznika od niwelety projektowane;,
ktore wynosi + 1 cm na kazde 100 m ustawionego kraweznika,

- Rownos¢ gornej powierzchni kraweznikow, sprawdzane przez przytozenie w dwoch punktach na
kazde
100 rn kraweznika, trzymetrowej laty, przy czym przeswit pomigdzy gorna powierzchnig
kraweznika
1 przylozona tata nie moze przekraczac 1 cm,

- Dokladnos¢ wypehienia spoin bada si¢ co 10 metréw. Spoiny musza by¢ wypetione catkowicie
na pelna glebokos¢.

6.2.2.12. Obrzeza betonowe

Przed przystapieniem do robot Wykonawca powinien wykona¢ badania materialow przeznaczonych
do ustawienia betonowych obrzezy chodnikowych i1 przedstawi¢ wyniki tych badan Inzynierowi do
akceptaciji.

Sprawdzenie wygladu zewngtrznego nalezy przeprowadzi¢ na podstawie ogledzin elementu przez
pomiar i policzenie uszkodzen wystgpujacych na powierzchniach i krawgdziach elementu, zgodnie z
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wymaganiami pkt. 2. Pomiary dlugosci i gtebokosci uszkodzen nalezy wykona¢ za pomoca przymiaru
stalowego lub suwmiarki z doktadnoscia do 1 mm, zgodnie z ustaleniami PN-B-10021:1980.

Sprawdzenie ksztattu i wymiarow elementdw nalezy przeprowadzi¢ z doktadnoscia do 1 mm przy
uzyciu suwmiarki oraz przymiaru stalowego lub tasmy, zgodnie z wymaganiami pkt. 2. Sprawdzenie
katow prostych w narozach elementéw wykonuje si¢ przez przylozenie katownika do badanego naroza
1 zmierzenia odchytek z doktadnoscia do 1 mm.

Badania pozostatych materiatow powinny obejmowaé wszystkie wtasciwosci okreslone w normach
podanych dla odpowiednich materiatéw wymienionych w pkt 2 niniejszych ST.

W czasie robot nalezy sprawdza¢ wykonanie:

- koryta pod podsypke (Yawe) - zgodnie z wymaganiami pkt 5,

- podloza z rodzimego gruntu piaszczystego lub podsypki (fawy) z piasku - zgodnie z wymaganiami
pkt 5.,

- ustawienia betonowego obrzeza chodnikowego - zgodnie z wymaganiami pkt 5., przy
dopuszczalnych odchyleniach:
- linii obrzeza w planie, ktére moze wynosi¢ + 2 cm na kazde 100 m dtugos$ci obrzeza,
- niwelety gornej plaszczyzny obrzeza , ktore moze wynosi¢ +1 cm na kazde 100 m dlugosci
obrzeza,-
- wypelnienia spoin, sprawdzane co 10 metrow, ktéore powinno wykazywaé catkowite
wypehienie badanej spoiny na petna glgbokos¢.

7. OBMIAR ROBOT

Ogolne zasady obmiaru robot

Ogo6lne zasady 1 wymagania dotyczace obmiaru robot podano w ST 00.00 ,,Postanowienia
podstawowe " pkt. 7. Obmiar robot okresla ilos¢ wykonanych robot zgodnie z postanowieniami
Kontraktu.

[lo§¢ robot oblicza si¢ wedlug sporzadzonych przez stuzby geodezyjne pomiaréw z natury,
udokumentowanych operatem powykonawczym, z uwzglednieniem wymagan technicznych zawartych
w niniejszych WO i ujmuje w ksigdze obmiaru.

Wszystkie urzadzenia 1 sprz¢t pomiarowy stosowane do obmiaru robot podlegaja akceptacji Inzyniera 1
musza posiada¢ wazne certyfikaty legalizacji.

Jednostka obmiarowa dla robot objetych specyfikacja jest:

1) m? (metr kwadratowy) - dla:
- powierzchni wykonanego i odebranego koryta,
- powierzchni wykonanej i odebranej warstwy podsypkowej,

- powierzchni wykonanej 1 odebranej podbudowy z kruszywa famanego stabilizowanego
mechanicznie,

- powierzchni wykonanej i odebranej podbudowy z kruszywa naturalnego,
- powierzchni wykonanej i odebranej podbudowy z thucznia kamiennego,

- powierzchni wykonanej i odebranej nawierzchni z betonu asfaltowego.

- powierzchni wykonanej i odebranej nawierzchni z asfaltu lanego,

- powierzchni wykonanej i odebranej nawierzchni betonowej,

- powierzchni wykonanej 1 odebranej nawierzchni z thucznia kamiennego,
- powierzchni wykonanej 1 odebranej nawierzchni zwirowe;,
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- powierzchni wykonanej lub odtworzonej i odebranej nawierzchni z kostki brukowej betonowej,

- powierzchni wykonanej lub odtworzonej i odebranej nawierzchni z ptyt betonowych 35x35x5cm
lub 50x50x7cm,

2) m (metr)- dla:
- dhugosci osadzonych (odtworzonych) i odebranych kraweznikéw betonowych,

- dlugosci osadzonych (odtworzonych) i odebranych obrzezy betonowych,

3) m® (metr sze$cienny) — dla:
- zasypu zwirem wykopu od warstwy podsypki do podbudowy

8. ODBIOR ROBOT

Ogolne zasady przejecia robot podano w ST 00.00 ,,Postanowienia podstawowe " pkt. 8.

Celem odbioru jest protokolarne dokonanie finalnej oceny rzeczywistego wykonania robot w
odniesieniu do ich ilosci, jakosci 1 wartosci. Gotowos¢ do odbioru zglasza Wykonawca wpisem do
dziennika budowy przedktadajac Inzynierowi do oceny i zatwierdzenia dokumentacj¢ powykonawcza
robot. Odbidr jest potwierdzeniem wykonania robdt zgodnie z postanowieniami Kontraktu oraz
obowiazujacymi Normami Technicznymi (PN, EN-PN).

Roboty zwiazane z wykonaniem podsypki oraz taw pod krawezniki i $cieki uliczne oraz inne roboty
nalezace do robot ulegajacych zakryciu nalezy odbiera¢ przed ich zakryciem. Zasady ich przejgcia sa
okreslone w ST 00.00 ,,Postanowienia podstawowe " pkt. 8.2.

9. ROZLICZENIE ROBOT

Ogodlne wymagania dotyczace ptatnosci podano w ST 00.00 ,,Postanowienia podstawowe " pkt. 9.

Platno$¢ za jednostkg obmiarowa roboty wg zakresu wymienionego w pkt. 1.3. niniejszych WO nalezy
przyjmowaé zgodnie z postanowieniami Kontraktu, obmiarem robot, ocena jakosci uzytych
materiatéw 1 jako$ci wykonania robot na podstawie wynikéw pomiardéw i badan.

Cena wykonania robét

1. Cena wykonania podbudowy z thucznia kamiennego rozliczana w m? obejmuije:
- prace pomiarowe i roboty przygotowawcze,
- oznakowanie robot,
- przygotowanie podloza,
- dostarczenie materiatéw na miejsce wbudowania,
- roztozenie kruszywa,
- zaggszczenie warstw z zaklinowaniem,
- przeprowadzenie pomiardéw i badan laboratoryjnych okreslonych w specyfikacji techniczne;,
- utrzymanie podbudowy w czasie robot.

2. Cena wykonania nawierzchni z betonu asfaltowego rozliczana w m? obejmuije:
- prace pomiarowe i roboty przygotowawcze,
- oznakowanie robot,
- dostarczenie materialoéw,
- wyprodukowanie mieszanki mineralno-asfaltowej i jej transport na miejsce wbudowania,
- posmarowanie lepiszczem krawegdzi urzadzen obcych 1 krawegznikow,
- rozlozenie i zaggszczenie mieszanki mineralno-asfaltowej,
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- obcigcie krawedzi i posmarowanie asfaltem,
- przeprowadzenie pomiardw i1 badan laboratoryjnych, wymaganych w specyfikacji technicznej.

3. Cena wykonania nawierzchni z asfaltu lanego rozliczana w m? obejmuje:
- prace pomiarowe i roboty przygotowawcze,
- oznakowanie robot,
- dostarczenie materialow,
- wyprodukowanie asfaltu lanego z jego transport na miejsce wbudowania,
- posmarowanie lepiszczem krawedzi urzadzen obcych i kraweznikow,
- rozlozenie asfaltu lanego,
- wyprofilowanie krawedzi,
- posypanie grysem i przywatowanie,
- przeprowadzenie pomiardw i1 badan laboratoryjnych, wymaganych w specyfikacji technicznej.

4. Cena wykonania nawierzchni z thuicznia kamiennego rozliczana w m® obejmuije:
- prace pomiarowe i oznakowanie robot,
- dostarczenie materialdw na miejsce wbudowania,
- rozlozenie warstwy kruszywa grubego (tlucznia, klinca),
- zaklinowanie warstwy kruszywa grubego, skroplenie woda i zaggszczenie
- przeprowadzenie pomiaroéw i badan laboratoryjnych wymaganych w specyfikacji technicznej.

5. Cena wykonania nawierzchni zwirowej rozliczana w m? obejmuije:
- prace pomiarowe i roboty przygotowawcze,
- oznakowanie robot,
- spulchnienie, wyprofilowanie i zaggszczenie ze skropieniem woda podtoza gruntowego lub
warstwy
odsaczajace;j,
- dostarczenie materiatow,
- dostarczenie i wbudowanie mieszanki zwirowe;j,
- wyrdéwnanie do wymaganego profilu,
- zaggszczenie poszczegolnych warstw,
- przeprowadzenie pomiaréw i badan laboratoryjnych, wymaganych w specyfikacji techniczne;.

6. Cena wykonania oraz odtworzenia nawierzchni z kostki brukowej betonowej rozliczana w m?
obejmuje:
- prace pomiarowe i roboty przygotowawcze,
- oznakowanie robot,
- dostarczenie materiatow,
- wykonanie podsypki,
- ulozenie i ubicie kostki,
- wypetnienie spoin,
- pielegnacj¢ nawierzchni,
- przeprowadzenie badan 1 pomiarow wymaganych w specyfikacji techniczne;.

7. Cena wykonania oraz odtworzenia nawierzchni z ptyt betonowych 35x35x5c¢m oraz z ptyt
betonowych 50x50x7cm rozliczana w m? obejmuje:
- prace pomiarowe i roboty przygotowawcze,
- oznakowanie robot,
- przygotowanie podloza lub podbudowy,
- dostarczenie materialow,
- wykonanie podsypki,
- ulozenie ptyt,
- wypehienie spoin i szczelin dylatacyjnych,
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pielggnacje¢ nawierzchni,
przeprowadzenie pomiardéw i badan wymaganych w specyfikacji techniczne;.

8. Cena osadzenia oraz odtworzenia kraweznikéw betonowych rozliczana w m obejmuje:

prace pomiarowe i roboty przygotowawcze,

dostarczenie krawgznikow 1 innych materiatdw na miejsce wbudowania,
wykonanie koryta pod tawe,

ew. wykonanie szalunku,

wykonanie tawy (betonowej lub zwirowej),

wykonanie podsypki,

ustawienie kraweznikéw na podsypce,

wypetnienie spoin kraweznikow zaprawa

zasypanie zewngtrznej Sciany krawe¢znika gruntem i ubicie,

przeprowadzenie badan i pomiaréw wymaganych w specyfikacji techniczne;.

9. Cena osadzenia oraz odtworzenia obrzezy betonowych rozliczana w m obejmuje:

10.

prace pomiarowe i roboty przygotowawcze,

dostarczenie materiatow na miejsce wbudowania,

wykonanie koryta,

roz$cielenie 1 ubicie podsypki,

ustawienie obrzezy na podsypce,

wypehienie spoin,

obsypanie zewngtrznej Sciany obrzeza,

przeprowadzenie badan i pomiarow wymaganych w specyfikacji technicznej.

Cena wykonania zasypu zwirem rozliczana w m® obejmuje

prace pomiarowe i roboty przygotowawcze,

oznakowanie robot,

dostarczenie materialow,

dostarczenie i wbudowanie mieszanki zwirowej,

wyrownanie do wymaganego profilu,

zaggszczenie poszezegllnych warstw,

przeprowadzenie pomiarow i badan laboratoryjnych, wymaganych w specyfikacji techniczne;.

10. DOKUMENTY ZWIAZANE

™

©o~No O

WTWIOR - Warunki Techniczne Wykonania i Odbioru Robot — ITB

PN-B32250 Materiaty budowlane. Woda do beton6éw 1 zapraw

PN-S-96014 Drogi samochodowe i lotniskowe. Podbudowa z betonu cementowego
pod nawierzchnig¢ ulepszona. Wymagania i badania

PN-S-96013 Drogi samochodowe. Podbudowa z chudego betonu. Wymagania i
badania

PN-D-96002 Tarcica Iglasta ogdlnego przeznaczenia

PN-D-96000 Tarcica Iglasta ogolnego przeznaczenia

PN-D-95917 Surowiec drzewny. Drewno iglaste

PN-88/B-32250 Materiaty budowlane. Woda do betonéw i1 zapraw

PN-B-23004 Kruszywa mineralne. Kruszywa sztuczne. Kruszywa z zuzla

wielkopiecowego kawatkowego

10. PN-B-19701:1997 Cement. Cementy powszechnego uzytku. Sktad, wymagania i ocena

1

zgodnosci
1. PN-B-14501 Zaprawy budowlane zwykle
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. PN-B-10021

PN-B-11115:1998

PN-B-11113:1996

PN-B-11112:1996
PN-B-11111:1996

Budowa kanalizacji i wymiana sieci wodociqgowej na terenie sotectwa Zabrzeg.

Prefabrykaty budowlane z betonu. Metody pomiaru cech
geometrycznych

Kruszywa mineralne. Kruszywa sztuczne z zuzla stalowniczego do
nawierzchni drogowych

Kruszywa mineralne. Kruszywa naturalne do nawierzchni drogowych.
Piasek

Kruszywa mineralne. Kruszywa tamane do nawierzchni drogowych
Kruszywa mineralne. Kruszywa naturalne do nawierzchni drogowych.

PN-B-06714-42

PN-B-06714-43
PN-B-06714-40

PN-B-06714-39
PN-B-06714-37
PN-B-06714-28

PN-B-06714-26

PN-B-06714-20

PN-B-6714-19

PN-B-06714-18
PN-B-06714-16
PN-B-06714-15
PN-B-06714-13

PN-B-06714-12

PN-S-96012

PN-B-06720
PN-B-06712
PN-B-6711
PN-B-06251
PN-88/B/6250
PN-B-06050

PN-B-04481
PN-B-04300
PN-B-04115

PN-B-11213
PN-B-04111
PN-B-04110
PN-B-04102
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Zwir
i mieszanka

Kruszywa mineralne. Badania.

Angeles

Kruszywa mineralne. Badania.
Kruszywa mineralne. Badania.

miazdzenie.

Kruszywa mineralne. Badania.
Kruszywa mineralne. Badania.
Kruszywa mineralne. Badania.

bromowa

Kruszywa mineralne. Badania.

organicznych

Kruszywa mineralne. Badania.

krystalizacji

Kruszywa mineralne. Badania.

bezposrednia

Kruszywa mineralne. Badania.
Kruszywa mineralne. Badania.
Kruszywa mineralne. Badania.
Kruszywa mineralne. Badania.

mineralnych

Kruszywa mineralne. Badania.

obcych

Oznaczenie $cieralno$ci w bebnie Los

Oznaczanie zawartosci ziarn stabych
Oznaczanie wytrzymatosci na

Oznaczanie rozpadu zelazawego
Oznaczanie rozpadu krzemianowego
Oznaczanie zawarto$ci siarki metoda
Oznaczanie zawarto$ci czesci
Oznaczanie mrozoodpornosci metoda
Oznaczanie mrozoodpornosci metoda
Oznaczanie nasigkliwosci
Oznaczanie ksztattu ziarn

Oznaczanie sktadu ziarnowego

Oznaczanie zawartos$ci pylow

Oznaczanie zawartos$ci zanieczyszczen

Drogi samochodowe. Podbudowa 1 ulepszone podtoze z gruntu
stabilizowanego cementem
Pobieranie probek materiatow kamiennych

Kruszywa mineralne do betonu zwyktego

Kruszywo mineralne. Piasek do betondw i zapraw
Roboty betonowe 1 zelbetowe. Wymagania techniczne

Beton zwyktly

Roboty ziemne budowlane. Wymagania w zakresie wykonywania i
badania przy odbiorze
Grunty budowlane. Badania laboratoryjne

Cement. Metody badan. Oznaczanie cech fizycznych

Materialy kamienne. Oznaczanie wytrzymalosci kamienia na uderzenie

(zwigzlosci)

Elementy kamienne; krawegzniki uliczne, mostowe 1 drogowe
Materialy kamienne. Oznaczanie $cieralno$ci na tarczy Boehmego
Materiaty kamienne. Oznaczanie wytrzymatosci na $ciskanie

Materiaty kamienne. Oznaczanie mrozoodpornos$ci metoda bezposrednia
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45. PN-B-04101
46. PN-B-11100
47. PN-S-06100

48. PN-S-96025
49. PN-S-96026

50. PN-B-02356
51. PN-P-01715
52. PN-B-01080
53. PN-C-04024:1991
54. PN-C-96170:1965
55. PN-C-96173:1974

56. PN-S-04001:1967
57. PN-S-96504-.1961

Materialy kamienne. Oznaczanie nasiakliwo$ci woda
Materiaty kamienne. Kostka drogowa
Drogi samochodowe. Nawierzchnie z kostki kamiennej. Warunki
techniczne
Drogi samochodowe I lotniskowe. Nawierzchnie asfaltowe. Wymagania.
Drogi samochodowe. Nawierzchnie z kostki kamiennej nieregularnej.
Wymagania techniczne i badania przy odbiorze
Koordynacja wymiarowa w budownictwie. Tolerancje wymiarow
elementéw budowlanych z betonu
Wiokniny. Zestawienie wskaznikow technicznych i uzytkowych oraz
metod badan
Kamien dla budownictwa i drogownictwa. Klasyfikacja i zastosowanie
Ropa naftowa i przetwory naftowe. Pakowanie, znakowanie i transport
Przetwory naftowe. Asfalty drogowe
Przetwory naftowe. Asfalty Uptynnione AUN do nawierzchni
drogowych
Drogi samochodowe. Mieszanki mineralno-bitumlczne. Badania

Drogi samochodowe. Wypetiacz kamienny do mas bitumicznych

Normy nieobowiazkowe (pomocnicze):

58. BN-62/6716-04
59. BN-88/6731-08
60. BN-74/6771-04
61. BN-68/8931-04
62. BN-80/6775-03/01

63. BN-64/8845-02
64. BN-80/6775-03/03

65. BN-68/8931-01

66. BN-80/6775-03/04

Kamien dla budownictwa i drogownictwa. Bloki surowe

Cement. Transport i przechowywanie

Drogi samochodowe. Masa zalewowa

Drogi samochodowe. Pomiar rownos$ci nawierzchni planografem i tata.
Prefabrykaty budowlane z betonu. Elementy nawierzchni drog,

ulic, parkingow

1 torowisk tramwajowych. Wspdlne wymagania i badania

Krawezniki uliczne. Warunki techniczne ustawiania i odbioru.
Prefabrykaty budowlane z betonu. Elementy nawierzchni drog,

ulic, parkingow

1 torowisk tramwajowych. Ptyty chodnikowe

Drogi samochodowe. Oznaczenie wskaznika piaskowego

Prefabrykaty budowlane z betonu. Elementy nawierzchni drog, ulic,
parkingow
I torowisk tramwajowych. Krawgzniki i obrzeza

67. Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych 1 potsztywnych. IBDiM -1997

68. TWT Tymczasowe Wytyczne. Polimeroasfalty drogowe. Prace IBDiM 4/1993

69. Warunki techniczne. Drogowe kationowe emulsje asfaltowe EmA-94. IBDIM —1994

70. Warunki techniczne. Drogowe emulsje asfaltowe EmA-94. IBDIM -1994 r.

71. Katalog powtarzalnych elementéw drogowych (KPED), Transprojekt - Warszawa, 1979 11982

r

72. Stabilizacja emulsjami asfaltowymi drég gruntowych i zuzlowych PRDIM Kedzierzyn-Kozle

04/1995

oraz inne obowiazujace PN (EN-PN) lub odpowiednie normy krajow UE w zakresie przyjgtym przez

polskie prawodawstwo.

W przypadku nowelizacji w/w przepisow i norm obowiqzujqce sq poZniej wydane.

ST 05 Roboty drogowe
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